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Raizen e Vibra concluem obra da nova Base de

Distribuicdo de Combustiveis em Santarém (PA)
PLATAFORMA: PORTOS E NAVIOS | CADERNO: ONLINE | 25.04.24

Novo terminal reduzira custos logisticos e ampliara a circulacdo de combustiveis, beneficiando as regides
Norte e Centro-Oeste

Com um investimento conjunto das distribuidoras Raizen (60%) e Vibra (40%), foram concluidas as obras
da nova Base de Santarém, que deve movimentar dois bilhGes de litros de combustiveis por ano. Nesta
guarta-feira (24), foi realizada uma cerimbnia para marcar a entrega da Base, que contou com a participacao
de executivos das duas companhias, além de representantes do governo nas esferas federal, estadual e
municipal, Marinha, Companhia Docas do Para (CDP), entre outras autoridades.

Localizada no encontro dos rios Amazonas e Tapajés, a hova base permitird que navios de longo curso que
trafegam pelo Amazonas descarreguem combustivel em Santarém, tornando esse o principal ponto de
abastecimento do Oeste do Pard, Amazonia Ocidental e Norte do Mato Grosso. Até entdo, Santarém era
abastecida por um pequeno terminal local que atendia apenas o consumo da regiao.

A Base em Santarém permitird uma rota otimizada em relag&o aos fluxos atuais integrados a outros HUBS,
com reducdo de distancias e custos logisticos, o que permitirda a chegada de combustiveis a pre¢cos mais
competitivos para garantir o abastecimento dos mercados e influenciar positivamente toda economia da
regido. Mercados agricolas e de transportes, especialmente nos corredores Norte e Centro-Oeste do Brasil,
seréo os principais beneficiados pelo investimento.

Com aproximadamente 120 milhdes de litros de capacidade, a Base de Santarém tem conexao com pieres
de navios e barcacas que fardo a distribuicéo pelos rios Amazonas e Tapajos. Até o final de 2025, o projeto
prevé também outras entregas para melhor atender os mercados no entorno da BR163 e promover o
desenvolvimento da economia local.

Segundo Juliano Tamaso, vice-presidente de Supply Chain da Raizen, esse € um marco significativo no
compromisso da empresa com o desenvolvimento das regides Norte e Centro-Oeste do pais, e no
fortalecimento da infraestrutura logistica nacional. "Com a nova base, além de apoiar 0 crescimento do
agronegocio no corredor logistico de Santarém e Miritituba, também ofereceremos uma solugéo inovadora
e ha muito tempo necessaria no mercado dessas regifes. Estamos orgulhosos de tornar isso uma realidade
e contribuir para o progresso do setor", ressalta Tamaso.

"O desenvolvimento da base do Porto de Santarém é crucial para a Vibra e para a garantia no fornecimento
de combustiveis no Arco Norte, especialmente para o segmento do agronegécio. Nao apenas reafirma nossa
posicdo estratégica no Para, mas também facilita o aumento do transporte de biocombustiveis e outros
produtos derivados por meio de modalidades de transporte de grande escala, o que resulta em uma reducéo
significativa de custos e um impulso nos beneficios ambientais", declara Marcelo Braganca, vice-presidente
de Operac0es, Logistica e Sourcing da Vibra.

Um dos diferenciais da nova base é o aumento da capacidade de receber navios de médio porte, como o
Middle Range de 50 mil m3 dwt, o que contribui para a diversificacdo das rotas de fornecimento, a
flexibilidade na gestédo da carga, estimulo ao desenvolvimento econdmico regional e reducao dos custos
operacionais para toda a cadeia.
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Liderancas do setor portuario discutem alteracgdo da Lei

dos Portos
PLATAFORMA: SANTA PORTAL | CADERNO: ONLINE | 25.04.24

Uma comissao de juristas, criada em abril de 2024, estd empenhada em promover audiéncias publicas com
representantes do setor portuario, visando debater melhorias cruciais e, em um prazo de 180 dias,
apresentar uma proposta de revisdo da Lei dos Portos, estabelecida em 2013. Na quarta-feira (24), mais
uma audiéncia foi realizada, na Associacdo Comercial de Santos, com transmissdo pelo YouTube da
Camara de Deputados.

Angelino Caputo e Oliveira, diretor executivo da Associagao Brasileira de Terminais e Recintos Alfandegados
(Abtra), destacou a importancia desse movimento como um passo vital para a desburocratizacdo dos
processos portudrios. Ele ressaltou que a atual legislacéo limita a atuacdo das companhias responsaveis
pela infraestrutura portuaria em aspectos como facilitagdo da dragagem e realizacdo de obras de
engenharia.

Oliveira enfatiza que a flexibilizacao dessas regras pode contribuir significativamente para agilizar operagées
e reduzir impasses, como os relacionados a judicializacéo da dragagem.

“O Banco do Brasil compra uma folha de pagamento com a prefeitura, por exemplo, e n&o licita para comprar.
Ele vai |4 e disputa com o banco privado. A partir do momento que ele tem essa carteira de clientes, vende
o servico de intermediacéo financeira, crédito imobiliario e tudo mais. Porque a companhia, cuja atividade,
enfim, € manter a infraestrutura do Porto, ndo pode ter também um regulamento deste, como tratar de forma
mais facil a dragagem, as obras de engenharia. As vezes a gente vé que a judicializacdo da dragagem é
uma coisa que trava muito. Se houvesse uma flexibilizacéo, se a lei permitisse isso, estaria ai uma boa
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sugestao”, comentou Oliveira.

Essas discussfes ganham ainda mais relevancia diante dos numeros do Porto de Santos. Em marco, o
movimento alcangou a marca de 16 milhdes de toneladas de mercadorias, um aumento de 5% em relacdo
ao mesmo periodo do ano anterior. No entanto, as liderancas reconhecem que ha desafios a serem
enfrentados para manter essa trajetéria de crescimento.

Uma das questdes centrais é a capacidade operacional dos portos brasileiros em relagdo ao volume de
carga. O presidente da Praticagem de Sao Paulo, Fabio Melo Fontes, falou sobre a necessidade de ampliar
a profundidade dos canais de navegacao para permitir a entrada de navios com maior capacidade de carga.

De acordo com Fontes, atualmente, o limite de 14,5 metros de profundidade impde restricdes significativas,
sendo insuficiente para atender as demandas globais. Ele acredita que elevar essa profundidade para 17
metros € essencial para garantir a competitividade do complexo portuario brasileiro, mesmo reconhecendo
0s custos envolvidos nesse processo.

“E a necessidade comercial do Brasil, precisa ampliar o volume de carga em cada navio e ndo se consegue
fazer isso, porque n&o se passa dos 14,5 metros de escalada operacional. E pouco para a realidade do
mundo. A gente tem que buscar os 17 metros de profundidade. Temos que fazer. E caro, eu sei que é, mas
temos que embutir isso no custo de operagao do nosso complexo portuario, como o complexo de Santos”,
comentou Fontes.

Diante desse cenatrio, as liderancas do setor estdo unindo esforcos para promover mudancas legislativas
gue possam impulsionar a eficiéncia e a competitividade dos portos brasileiros.

A revisdo da Lei dos Portos é vista como um passo fundamental nesse sentido, e as audiéncias publicas
realizadas pela comisséo de juristas representam um espaco importante para debater e propor solucdes que
possam modernizar e aprimorar o setor portuario nacional.
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Estruturas existentes devem se adaptar para suprir a demanda deste mercado em ascenséo

A vista do aquecimento global, paises de todo o0 mundo vém adotando politicas e estratégias em
direcdo a neutralidade do carbono, com o objetivo de reduzir as emissdes de gases de efeito estufa
e diminuir o consumo de combustiveis fosseis.

Como uma das consequéncias, ha crescente investimento em energias renovaveis, como edlicas
onshore e offshore, buscando alcancar metas ambientais ambiciosas de transicdo energética
estabelecidas até 2050.

A referida transicdo energética € uma realidade mundial e, no Brasil, ndo é diferente. O mercado ja
apresenta investimentos concretos em complexos eolicos offshore. Um ponto relevante para o
desenvolvimento desses parques eolicos € o fato de a industria offshore brasileira ja ser bastante
desenvolvida, com infraestrutura robusta em portos e empreendimentos modernos de perfuragcéo
e producéao de petréleo e gas offshore.

Tal experiéncia contribui para a instalacdo de parques edlicos em alto-mar. Apesar da diferenca de
tamanho das estruturas que compdem os aerogeradores, que, a principio, ndo se enquadram na
tipologia dos portos, verifica-se o aumento progressivo de esforcos para a adaptacdo da
infraestrutura portuéria a grandiosidade demandada pelos equipamentos utilizados nos parques
edlicos. A adaptacdo dos portos € imprescindivel para o desenvolvimento desses
empreendimentos, existindo uma sinergia essencial com a infraestrutura portuéria.

Isso porque, justamente em razao das grandes dimensdes dos equipamentos, busca-se reduzir a
execucao de trabalhos no ambiente offshore, maximizando sua montagem nos proprios portos, de
maneira a otimizar 0s custos e 0s riscos de instalacao decorrentes das condi¢cfes climaticas. Nessa
etapa, as caracteristicas fisicas (profundidade, area de armazenagem, proximidade de rodovias,
fornecedores etc.) do porto sdo de extrema relevancia.

Ja na fase de operacao, os terminais portuarios também apresentam importancia significativa, uma
vez gue constituem a base das rotinas necessarias a operacdo dos parques edlicos, sendo
recomendavel ndo apresentarem distancia superior a 200 km dos complexos em alto-mar. Desse
modo, garante-se a reducao de custo geral e, sobretudo, de transporte do projeto.

Os portos brasileiros estéo atentos a necessidade de agilizar as adaptaces de infraestrutura para
atender as crescentes demandas de parques eolicos, sempre atentos a experiéncia internacional
para a reducao dos custos logisticos, estimados em mais de 30% de cada projeto edlico.

Percebe-se, assim, a preocupacdo dos setores estratégicos com o0 aprimoramento dos portos
nacionais, de maneira a atender as demandas atuais por meio da maior exploracédo de energias
renovaveis, primando pelo desenvolvimento econémico de forma sustentavel.

Bernardo Mendes Vianna e Erika Chaves sao, respectivamente, socio e advogada da area Maritima
do Vieira Rezende Advogados
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Reforma tributaria: veja onde o imposto sera cobrado em
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viagens interestaduais e pedagios
PLATAFORMA: ESTADAO | CADERNO: ONLINE | 25.04.24

Um dos principais pontos da reforma tributaria aprovada no Congresso é a mudanca da tributacao da origem
(onde o bem é produzido), como € hoje, para o destino (onde é consumido). Com o envio do projeto de lei
gue regulamenta a proposta, a equipe econdmica definiu os critérios sobre como isso vai ser colocado em
pratica.

Isso é importante porque vai estabelecer para onde vao os recursos dos impostos: se para um ou outro
Estado, por exemplo, e também a reparticdo entre 0s municipios.

Para o transporte de passageiros, o chamado “fato gerador” do imposto — fator que vai definir para onde o
tributo vai — sera o inicio da corrida. Ou seja, se uma pessoa pegar um 6nibus de um Estado para outro, o
imposto seréa recolhido no Estado de onde parte o veiculo. O mesmo vale para uma corrida intermunicipal.

J& no caso do transporte de cargas, o local da operacgdo corresponde ao ato da entrega ou disponibilizagéo
do bem transportado ao destinatario.

Havera ainda uma regra especifica para a cobranga de pedagios em rodovias que passam por varias cidades
e Estados. Pela proposta do governo, que ainda podera sofrer alteracbes no Congresso, “o local
correspondera ao territério de cada municipio, Estado ou do Distrito Federal, proporcionalmente a
correspondente extensao de rodovia explorada”.

Compra de produtos
O projeto de lei também define que a compra de produtos tera a cobranca no local em que for feita a entrega
ao consumidor. Quando o produto for enviado pelos Correios, por exemplo, também vale o critério do

destino, onde o item for entregue.

O mesmo vale para a compra de imoveis e a realizacdo de eventos, com cobranca de impostos no local
onde estdo situados.

Nos servigos de comunicagdo com transmissao por meio fisico, como cabos, o local também seré o destino,
e para demais operagdes, o domicilio principal do destinatério.
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