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Porto de Vitéria chega aos 120 anos impulsionando a

competitividade do E$
PLATAFORMA: JORNAL EMPRESARIAL | CADERNO: ONLINE | 03.03.26

As vésperas de completar 120 anos no préximo més de margo, o Porto de Vitéria registra um novo
capitulo em sua trajetéria: foram movimentadas 7,9 milhdes de toneladas (Mt) de produtos em 2025
por meio do complexo portuario de Vitoria e Vila Velha, alcangando recordes histoéricos no volume
de importagdes e na operagao de cargas como fertilizantes, carvao e coque. Ao todo, mais de 1.500
navios passaram pelos portos capixabas ao longo do ano, reforgando o papel estratégico da
infraestrutura portuaria para a economia do estado.

O volume de importagdes cresceu de 4,9 Mt de toneladas em 2024 para 5,3 Mt em 2025. Entre os
destaques estédo os veiculos: 215.000 unidades chegaram ao Brasil pelos portos de Vitdria e Vila
Velha no periodo, consolidando o complexo como importante porta de entrada para o setor
automotivo.

Desde o inicio da concesséo, em 2022, a Vports (empresa que opera a concessao) ja investiu mais
de R$ 1,5 bilhdo em melhorias estruturais e ampliagdo da capacidade operacional. Entre os projetos
realizados estao a recuperacao da estrutura ferroviaria do porto, a reforma de silos horizontais, a
modernizacdo e requalificacdo dos cinco armazéns do cais de Vitdria e a ampliagdo da area
destinada a movimentacéo de contéineres.

O novo modelo de gestdo também acelerou a atragdo de negdcios. Antes da concessao, a média
era de um novo contrato firmado a cada quatro anos. Desde 2022, foram fechados 18 novos
contratos em menos de trés anos e meio.

Outro marco relevante alcancado em 2025 foi a ampliacédo do limite de tamanho para navios do tipo
Panamax autorizados a acessar o complexo portuario de Vitéria, de 228 m para 245 m de
comprimento. A mudancga elevou de 504 para 1.089 o numero de embarcacgdes aptas a operar nos
portos capixabas, ampliando significativamente a capacidade logistica da regiao.
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Porto Piaui conclui nova rodada de simulagdées com

navios de carga
PLATAFORMA: BE NEWS | CADERNO: ONLINE | 03.03.26

A Companhia Porto Piaui realizou os testes de mais cinco operagdes com navios de cargas em um
simulador que reproduz as condi¢des do mar de Luis Correia com precisao. Os resultados serdo
analisados para homologagéao pela Marinha do Brasil.

Foram cinco dias de trabalhos, concluidos no dia 27 de fevereiro. Na ocasido, foram simuladas
operagbes de entrada, manobra e saida do canal de navegagdo com um modelo de navio de
transporte de contéineres; um navio de transporte de combustivel; um navio graneleiro; e um navio
mini-bulker para operacdo de minério.

Foi realizada ainda a simulagdo da operacgdo detranshipment: quando a carga de um navio &
transferida para outro em meio aquatico. O transporte simulado foi realizado na area de fundeio do
Porto de Luis Correia, a cerca de 40 quildbmetros da costa.

O teste em simulador é uma etapa essencial para garantir a seguranga das operagdes no porto.
Cada embarcacgao é testada em todas as condi¢des possiveis: vazias e cheias, enfrentando maré
de vazante e enchente, ventos e correntes extremas.

Com base nas informagdes computadas, sao observadas as condicdes ideais e as adversas para
as varias atividades no Porto, e determinada quando sera possivel realizar as operacdes e quando
sera preciso paralisa-las.

As simulagdes foram realizadas em S&o Paulo (SP) pela Technomar, empresa especializada em
engenharia naval com mais de 20 anos de experiéncia. O trabalho foi acompanhado pela Diretoria
de Portos e Costas da Marinha do Brasil, pela Capitania dos Portos do Piaui, pela diretoria de
Operacgdes da Porto Piaui e por representantes das empresas Piaui Mar e RockTree.

A Technomar desenvolveu o TMS (Technomar Maritime Simulator), o primeiro simulador do
hemisfério Sul a receber a certificacdo Classe A da DNV (Det Norske Veritas), que permite a
reproducao detalhada infraestrutura do Porto de Luis Correia, das embarcagdes e do mar de Luis
Correia, como profundidade, dindmica das ondas e das marés, correntes e ventos.

Atualmente, quatro tipos de embarcagdes passaram por simulagcbes e estdo aprovadas para
operacao no Porto de Luis Correia: Atuneiros, usadas para pesca; navios de carga de até 95
metros; Dragas usadas na extracao de fertilizante marinho; Graneleiros de 75 metros.
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Projeto de concesséo inédita no Rio Grande do $ul

IS

integra canais de acesso e hidrovias
PLATAFORMA: TECNOLOGISTICA | CADERNO: ONLINE | 03.03.26

Um projeto de concessdo inédito no Brasil reine, em um unico modelo, canais de acesso portuario e trechos
hidroviarios do Sistema Aquaviario Integrado dos portos do Rio Grande do Sul e da Lagoa Mirim. A primeira proposta
de leildo, encaminhada pelo Ministério de Portos e Aeroportos (MPor) a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antaq), prevé R$ 134 milhées em investimentos diretos.

O projeto abrange as infraestruturas de acesso aquaviario aos Portos de Rio Grande, Pelotas e Porto Alegre, incluindo
areas de fundeio, bacias de evolugéo e bercos de atracagéo. A concessao também contempla trechos estratégicos da
hidrovia da Lagoa dos Patos, Lago Guaiba e dos rios Jacui, Cai, dos Sinos e Gravatai, atualmente sob gestdo da
Autoridade Portuaria dos Portos do Rio Grande do Sul (Portos RS).

Para o secretario Nacional de Portos, Alex Avila, o projeto assegura investimentos continuos na manutengéo dos
canais. “Ao integrar, em um Unico modelo, canais de acesso e trechos hidroviarios, garantimos previsibilidade,
eficiéncia operacional e investimentos permanentes na manutencdo da infraestrutura, assegurando melhores
condigdes de navegacao e maior competitividade aos portos da regiao”, afirma.O modelo de concessao conjunta
permitira a realizacdo de dragagens regulares, garantindo a manutencido da profundidade operacional, reduzindo
restricdes de calado e ampliando a capacidade de atendimento a embarcagdes de maior porte.

O secretario destaca ainda que a iniciativa da continuidade a politica publica iniciada com a concessao do canal de
acesso de Paranagua. “O leildo do canal de Paranagua foi o primeiro passo dessa nova diretriz. A partir dessa
experiéncia, consolidamos um modelo moderno e sustentavel de gestdo da infraestrutura aquaviaria. Agora, damos
continuidade a essa estratégia, ampliando a légica para um sistema integrado, que fortalece a competitividade dos
portos do Rio Grande do Sul e consolida um padrao nacional de gestado da infraestrutura aquaviaria”, pontua.

O Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) foi aprovado pelo MPor na semana passada, e foi
solicitada a Antaq a abertura de consulta e audiéncia publicas. Esta etapa promove a participagéo da sociedade civil
por meio do envio de sugestbes/contribuicdes e antecede a analise do Tribunal de Contas da Unido (TCU) e o
langamento do edital.

Crescimento nos portos do Sul

A concesséao do Sistema Aquaviario Integrado dos portos do Rio Grande do Sul e da Lagoa Mirim se insere em um
contexto de crescimento da movimentacdo portuaria na Regido Sul. Em 2025, os portos organizados da regido
movimentaram 129,7 milhdes de toneladas, alta de 9,38% em relagao ao ano anterior.

O granel sdlido liderou a movimentagao, com 77,6 milhdes de toneladas, impulsionado pelo escoamento da produgéo
agricola. A carga conteinerizada somou 31,8 milhdes de toneladas (+24,54%).

Entre os principais portos da regido, Paranagua (PR) registrou 66,4 milhées de toneladas, seguido por Rio Grande
(RS), com 31,6 milhdes, e Sao Francisco do Sul (SC), com 17,5 milhdes. Imbituba (SC) e Itajai (SC) somaram 11,5
milh&es de toneladas, sendo 7,1 e 4,4 respectivamente.

Ja as principais mercadorias movimentadas, os contéineres lideram, com 31,8 milhdes de toneladas. Na sequéncia,
destacam-se a soja, com 25,8 milhdes de toneladas, e os adubos (fertilizantes), com 19,4 milhées. Milho e agucar,
juntos, somaram 16,1 milhdes de toneladas movimentadas no periodo.

No comércio exterior, as exportagdes cresceram 9,73%, enquanto as importagdes avangaram 6,96%, reforgando a
importancia estratégica da infraestrutura portuaria sulista para a logistica nacional.
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Acessos a regiéo séo prioridade, diz secretario
PLATAFORMA: A TRIBUNA | CADERNO: ONLINE | 03.03.26
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A mobilidade urbana deve estar no centro do planejamento estratégico da Baixada Santista para os préximos anos. E
o que diz o secretario de Governo de Santos, Fabio Ferraz, ao defender que os acessos a regido sejam tratados como
prioridade diante dos gargalos enfrentados diariamente por moradores e trabalhadores, que dividem espago com
caminhdes com destino ao Porto de Santos.

A situacao foi debatida na semana passada, durante o 7° Férum Regional do Plano de Logistica e Investimentos do
Estado de Sao Paulo (PLI-SP 2050), realizado na sede do Servigo Nacional de Aprendizagem Industrial (Senai), em
Santos. Ferraz afirmou que qualquer planejamento de obras estruturantes para a regido deve comecgar pela
macrodrenagem e mobilidade. “Os acessos a nossa regido sdo decisivos. Sem isso, qualquer outro avango fica
comprometido”, destacou.

Ele ressaltou que essa é também a visdo do prefeito Rogério Santos (Republicanos), que representava o municipio no
encontro. O secretario explicou que as dificuldades de acesso afetam toda a populacdo. “As afligdes que nés temos
nao sdo so dos profissionais do transporte. Elas impactam a cidade como um todo”, afirmou.

Ferraz reiterou que a falta de investimentos adequados em mobilidade e drenagem compromete ndo apenas a dinamica
urbana, mas também a eficiéncia logistica do Brasil. “O Porto de Santos é o principal hub logistico do Pais. Precisamos
ter estruturas bem planejadas para mitigar as dificuldades que surgem com o crescimento e os investimentos. Sem
isso, os gargalos tendem a se agravar”, declarou.

O secretario argumentou que a importancia estratégica da regido vai além de interesses locais. “Nao é exagero dizer
que a Baixada Santista é estratégica para o Brasil. Quando ha inibigdo de investimentos em infraestrutura de acesso
aqui, estamos prejudicando a estrutura viaria do Pais”, concluiu.
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A nova fronteira juridica do Porto de $antos
PLATAFORMA: A TRIBUNA | CADERNO: ONLINE | 03.03.26
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Ha uma mudanga em curso no maior porto do Hemisfério Sul e ela ndo comega com guindastes. Comega
com uma portaria. No dia 9 de fevereiro, 0 ministro de Portos e Aeroportos, Silvio Costa Filho, assinou a
Portaria GM-MPor n°® 8, que revisa a poligonal do Porto de Santos, incorporando 17,2 milhdes de metros
quadrados (m?) a area portuaria organizada. Sao 4,8 milhdes de m? de areas terrestres e outros 12,4 milhdes
de m? aquaticos. Para quem acompanha o setor, 0 nimero impressiona. Para quem atua no Direito Maritimo
e Portuario, o que impressiona é o que esse perimetro redefine.

A poligonal é o perimetro legal do porto organizado: dentro dele predominam os instrumentos federais de
regulacéo portuaria (como a Lei 12.815/2013), a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios, Antaq, e
normas setoriais e a gestao da Autoridade Portuaria. Fora dele, o ordenamento urbano municipal ganha a
centralidade. Essa linha tem efeitos concretos: delimita onde pode haver arrendamento, como se estrutura
a governanga do uso da area e qual regime juridico incide sobre contratos e autorizagdes.

A decisdo de fevereiro é mais do que expanséo: é regularizagéo e tentativa de estabilizagcdo. Nos ultimos
anos, revisdes sucessivas da poligonal alimentaram a inseguranca juridica, com areas entrando e saindo do
perimetro em intervalos curtos. Para operadores e investidores, isso significava planejamento de longo prazo
sobre areia movediga. Pior para o financiamento. Pior para cronogramas. A portaria busca previsibilidade:
reduzir o risco de projetos “mudarem de regime” no meio do caminho.

Do ponto de vista das concessées, a nova poligonal cria as condigdes juridicas para novos arrendamentos.
Areas antes fora do perimetro ndo eram elegiveis para licitacdo pela Autoridade Portuaria. Com a ampliacéo,
passam a integrar o porto organizado e podem ser estruturadas para arrendamento, inclusive em retroareas
e zonas industriais. E recoloca no centro da agenda decisiva: o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
(PDZ) precisa ser atualizado para refletir a nova geografia do porto e orientar a expansdo com menos
ambiguidade regulatoria.

N&o por acaso, a proposta excluiu areas com Terminais de Uso Privado (TUPs), instalagdes operadas por
empresas fora do regime do porto organizado ja aprovadas, precisamente para evitar conflitos entre regimes.
Na pratica, postergam-se, mas nao se eliminam, tensodes tipicas das “fronteiras” entre regimes distintos.

Em portos, o direito raramente é detalhe: ele vira custo. Quando o perimetro é instavel, o risco vira prémio,
o prémio vira tarifa e a tarifa vira perda de competitividade. A ampliagéo da poligonal pode ser o comego de
um ciclo virtuoso, mas sé se o poder publico sustentar, depois do anuncio, a parte menos glamourosa:
decisbes consistentes, regras replicaveis e uma governanga que nao dependa de “exceg¢bes” para funcionar.

Some-se a isso a incorporagdo de areas sob ocupacéo irregular. A regularizagdo fundiaria e eventuais
desocupacodes nao sao temas laterais: podem ditar prazos, custo e litigiosidade. E aqui mora outro teste: a
convivéncia entre o direito portuario federal e o direito urbanistico municipal. Quando essa engrenagem nao
constréi consenso, o conflito de competéncia costuma ser resolvido do pior jeito, nos tribunais.

Santos tem apetite para crescer e o Pais precisa disso. A portaria abre caminho, mas nao oferece atalho. A
conta vira em forma de decisées técnicas, conflitos de competéncia e escolhas de politica publica. Ou a
nova poligonal vira estratégia com PDZ alinhado, governancga clara e regras estaveis — ou sera apenas
mais um capitulo do velho enredo: expans&o no discurso e judicializagdo na execugao.
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“Nosso compromisso é avan¢ar com igualdade,

sustentabilidade e incluséo”, afirma $ilvio Costa Filho
PLATAFORMA: FOLHA DE PERNAMBUCO | CADERNO: ONLINE | 03.03.26
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Em setembro de 2023, o pernambucano Silvio Costa Filho assumiu o desafio de comandar o Ministério de Portos e Aeroportos,
coordenando projetos de modernizagédo da infraestrutura portuaria e aeroportuaria do pais, com foco na ampliagédo da aviagéo
regional e no fortalecimento da logistica nacional.

Em entrevista exclusiva a revista FolhalLog, o ministro detalhou os avangos do setor em Pernambuco e abordou os planos para
ampliar a capacidade portuaria e aeroportuaria do estado no transporte nacional e internacional de mercadorias e de passageiros.

Pernambucano, formado em Administracdo de Empresas, Silvio Costa Filho iniciou sua trajetéria politica ainda jovem, como vereador
do Recife em 2004, aos 22 anos. Em 2006, foi eleito deputado estadual por Pernambuco, cargo para o qual foi reeleito em dois
mandatos consecutivos. Nesse periodo, também exerceu fungdes na pasta estadual de Turismo e Lazer e como secretario de
governo.

Em 2018, foi eleito deputado federal por Pernambuco e, em 2022, reconduzido a Camara dos Deputados. No Congresso Nacional,
atuou nas areas de infraestrutura, planejamento e desenvolvimento regional, presidindo frentes parlamentares e participando de
comissdes estratégicas, como a de Finangas e Tributagéo. Leia a seguir a entrevista de Silvio Costa Filho a revista Folha Log.

Qual é a visdo estratégica do Ministério de Portos e Aeroportos para o estado de Pernambuco nos proximos anos, e quais aeroportos
regionais sdo considerados prioridades de investimento e ampliagcdo?

O Ministério de Portos e Aeroportos pauta suas decisdes sobre o desenvolvimento dos aeroportos regionais em critérios objetivos
que refletem a atratividade da localidade para o retorno do investimento publico ou privado em termos de uma visdo econdmica e
social, que relaciona a fungéo econémica do transporte com a necessidade de integragédo nacional e do Brasil com o mundo.

A visdo do MPOR é de um pais integrado por uma malha aérea eficiente, dotada de infraestrutura segura para as operagdes e
confortavel para os passageiros, possibilitando a atragdo de voos e o fomento ao incremento do fluxo de pessoas e mercadorias
entre as diferentes regides do nosso pais, bem como do nosso pais com o mundo. Nesse sentido, o Estado de Pernambuco possui
importantes aeroportos com fungao de atender ao transporte aéreo em sua demanda atual e futura.”

Sao prioridades atuais, conforme nosso plano aeroviario nacional, os aeroportos de Fernando de Noronha, Petrolina, Recife, Serra
Talhada, Caruaru, Araripina e Garanhuns. Desses, Recife e Petrolina sdo infraestruturas concedidas, que seguem um conjunto de
obrigagdes de manutencdo de adequado nivel de servigo, em sua fase atual no ambito dos respectivos contratos.

Serra Talhada esta recebendo investimentos do Governo Federal da ordem de aproximadamente R$ 15 milhdes, para recuperagéo
e melhorias no sistema de pista dos aeroportos. Araripina, Garanhuns e Serra Talhada estao previstos para serem absorvidos por
concessionarias de aeroportos federais, as quais ficardo responsaveis por um plano de investimentos e pela gestdo dessas
infraestruturas. Isto no ambito do Programa Ampliar, do Ministério de Portos e Aeroportos.

O Aeroporto do Recife € uma das principais portas de entrada do Nordeste. Que novos projetos ou incentivos estdo sendo discutidos
junto a concessionaria para expandir a conectividade internacional e a capacidade de hub do terminal, potencializando o turismo de
lazer e de negdcios?

A concessédo do Aeroporto do Recife é de responsabilidade da AENA, um operador global de alto nivel. O contrato de concesséo
prevé, como primeira grande entrega, a realizagdo de investimentos de adequagao da infraestrutura para a demanda dos primeiros
anos da concesséo. Os investimentos da chamada Fase IB foram entregues entre o final de 2023 e o primeiro semestre de 2024.

Compreenderam importantes agdes de ampliagdo do sistema de pistas e de requalificagdo e ampliagao do terminal de passageiros.
Agora, mais recentemente, em resposta as demandas e oportunidades decorrentes da recuperacéo do setor aéreo no governo do
presidente Lula, o ministério tem articulado junto a concessionaria uma nova leva de investimentos, com ag¢des previstas no ambito
do Plano de Desenvolvimento Imobiliario e no projeto do terminal intermodal.

O objetivo é transformar o entorno do aeroporto em um polo de negdcios e integragdo urbana, com melhorias de mobilidade,
sustentabilidade e oferta de servicos a populagdo. Os investimentos compreendem duas frentes principais: o Plano de
Desenvolvimento Imobiliario, com aporte de R$ 580 milhdes, e o terminal intermodal, com R$ 60 milhdes, que juntos devem gerar
cerca de 15 mil empregos diretos e indiretos.
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As obras serdo executadas pela concessionaria Aena Brasil, responsavel pela administragdo do aeroporto, em parceria com o
Governo Federal.

Destaca-se que o conjunto de obras representa um marco para o estado e um exemplo da visdo integrada que o Governo Federal
vem aplicando ao setor aéreo. Esses investimentos representam melhorias ndo apenas para quem viaja, mas para quem trabalha,
produz e vive em Pernambuco.

Um aeroporto moderno é mais do que uma porta de embarque: € um motor de desenvolvimento econdmico, de turismo e de criagéo
de oportunidades para a populagéo.

O Aeroporto de Caruaru esta posicionado estrategicamente no Agreste, proximo a importantes polos, como o Polo de Confecgdes.
Como o ministério enxerga seu papel no escoamento de produgéo e no fomento ao turismo de eventos como o Sdo Jodo na regido?

Caruaru é um polo fundamental para a economia de Pernambuco e do Nordeste brasileiro. A vocagéo da regido esta na produgéo
téxtil, no comércio e na sua rica cultura, com o maior Sdo Jodo do nosso Nordeste. Por tudo isso, Caruaru demanda atencao do
poder publico para direcionar esforgos e investimentos na ampliagdo da infraestrutura de transportes que atende a regiéo.

O Ministério de Portos e Aeroportos atuou em parceria com a Infraero e o0 Governo do Estado para a elaboragéo e aprovagéo dos
projetos necessarios para uma completa requalificagdo do aeroporto, com previsdo de R$ 150 milhdes em ampliagdo e melhorias
diversas para completo reenquadramento da infraestrutura.

O Governo Federal mantém-se aberto para evoluir com a execugdo dessas obras, ciente da importancia dessas entregas para a
populagédo de Pernambuco e para o Brasil.

Petrolina possui um aeroporto fundamental para o agronegdécio. Quais s&o os investimentos previstos para aprimorar a logistica de
cargas aéreas em Petrolina, e como o Ministério planeja conciliar essa vocagéo de cargo com o desenvolvimento do turismo da
regiao?

O Aeroporto de Petrolina é administrado sob regimento de concesséo federal, pela Motiva Aeroportos, empresa nacional com vasta
experiéncia no setor de infraestrutura. E hoje o segundo mais movimentado do Estado de Pernambuco, atendendo, também, as
populagdes de municipios do norte da Bahia e do sul do Piaui.

A terceira etapa das obras de ampliagdo e modernizagdo do aeroporto foi entregue em setembro de 2024, contemplando as
obrigacdes iniciais dentro da Fase IB do contrato. As obras foram entregues trés meses antes do prazo previsto e aumentam a
seguranga e eficiéncia, além de proporcionar um ambiente mais confortavel e moderno para os passageiros.Os investimentos
compreenderam um total de R$ 56 milhdes. O empreendimento esta compreendido no Novo PAC, programa de investimentos do
Governo Federal, em parceria com o setor privado. Durante a fase de constru¢do, mais de 350 empregos foram gerados,
contribuindo significativamente para a economia local.

O valor representa a reforma e ampliacdo do terminal de passageiros, instalagdes elétricas, implantacdo de estacdo de tratamento
de esgoto, alargamento da area do patio de estacionamento de aeronaves, adequagao da sinalizagdo de patio para seis posigcdes
para estacionamento de aeronaves como Airbus 320 e Boeing 737, predominantes na frota de voos domésticos no Brasil.

As melhorias também contemplaram a implantagdo do Sistema de Ajuda Visual a Navegacdo Aérea (PAPI) na cabeceira 31,
incrementando o nivel de seguranga para o pouso de aeronaves. Também servicos de drenagem da pista de pouso e decolagem
(PPD) e incremento do sistema de iluminagédo noturna e sinalizagdo, ampliando a seguranga para operagdes diurnas e noturnas.

Sobre a vocagéo do aeroporto para o transporte de carga aérea, o ministério tem atuado junto a empresa concessionaria para por
em pratica agdes que fomentem a demanda para operagdes de exportagéo de frutas a partir do terminal de Petrolina, aproveitando
o trajeto de retorno das aeronaves cargueiras para o continente europeu e América do Norte.

Para isto, a infraestrutura ja se apresenta adequada, dependendo das decisdes das empresas transportadoras em seus processos
de planejamento de rotas. Um ponto a favor de Petrolina é a expectativa de que as empresas possam reduzir aproximadamente 48
horas na logistica de escoamento dessas cargas, que atualmente deixam Petrolina em dire¢cdo a Sdo Paulo através do transporte
rodoviario, para realizar a exportagao.

A infraestrutura atual também se apresenta suficiente para o atendimento de demanda turistica. Contudo, no ambito do contrato de
concessao, séo previstas diversas obriga¢cdes para a manutencgao do nivel de servigco do terminal.

O ministério acompanha o monitoramento realizado pela ANAC e atua junto a concessiondria para garantir operacdes eficientes e
uma experiéncia de qualidade para os passageiros. O Aeroporto de Serra Talhada é vital para a integracédo do Sertdo do Pajeu.
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Quais sdo os proximos passos e desafios para incentivar o desenvolvimento das operacdes no terminal?

Serra Talhada esta recebendo investimentos do Governo Federal da ordem de aproximadamente R$15 milhdes, para a recuperagao
e melhorias no sistema de pistas do aeroporto. A nossa previsdo € de que as obras sejam formalmente entregues até dezembro
deste ano.

Essas entregas requalificam o sistema de pistas, para pousos e decolagens mais seguras e eficientes, garantindo maior atratividade
para as empresas aéreas e demais operacdes que atendem a regido.

O Governo Federal agora se dedicara a avangar com projetos para requalificagdo completa do terminal de passageiros, mantendo
parceria com o governo local e ouvindo a sociedade para reconhecer as necessidades de desenvolvimento da regido.

Como o ministério esta trabalhando, em conjunto com o Governo do Estado e as companhias aéreas, para harmonizar a malha
aérea de Pernambuco, garantindo que os voos para os aeroportos regionais também sejam viaveis economicamente?

A oferta de transporte aéreo no Brasil é regida pelos principios da livre iniciativa e livre concorréncia. Portanto, a decisdo ultima
sobre para onde voar € das proprias companhias aéreas. O papel do MPOR e do Governo Federal é garantir adequada infraestrutura
e outras politicas publicas de incentivo para atragéo de voos.

Ressalta-se que, em comparagao com o volume de passageiros de 2022, hoje o setor ja registra um aumento de cerca de 30 milhdes
de viagens. Prevemos fechar o ano com aproximadamente 130 milhdes de passageiros processados nos nossos aeroportos. O
setor aéreo, em todo o mundo, infelizmente passa por grandes desafios no que diz respeito a produgéo e entregas de aeronaves.

A crise decorrente da pandemia da Covid 19 atrasou em muito o ritmo de produgéo das fabricantes, gerando uma fila de espera.
Além disto, a crise, por conta da queda abrupta da demanda, também atingiu pesado as receitas das empresas aéreas brasileiras,
que acabaram por atrasar seus planos de ampliagao.

Frente a este cenario, 0o MPOR esta trabalhando em importantes frentes de trabalho. Uma dessas é a criagdo de uma inovadora
linha de financiamento voltada para as empresas aéreas atuais e qualquer nova empresa que venha a surgir.

Para isto, utilizamos recursos do Fundo Nacional de Aviagéo Civil, com previs&o atual de até R$ 4 bilhdes, que podem ser destinados
a aquisicdo de aeronaves, combustiveis sustentaveis de aviagdo e projetos de ampliagdo. Como uma das contrapartidas, as
empresas aéreas deverdo ampliar sua oferta de voos no pais, inclusive no Nordeste.

Outra frente é a modernizacdo do ambiente legal e regulatdrio para aumentar a atratividade do mercado brasileiro para novas
companhias, inclusive estrangeiras que queiram se estabelecer no pais. Para tanto, o Ministério trabalha em conjunto com os demais
6rgaos de governo e com o Congresso Nacional, visando a readequagao da carga tributaria, flexibilidade regulatéria para a oferta
de voos e outros mecanismos para efetiva ampliagdo da concorréncia no setor.

Resultados desses esforgos ja se fazem visiveis, tais como os recentes anuncios de empresas aéreas para aquisicdo de novas
aeronaves. O ministério continua trabalhando nessas importantes areas de atuagao.

O que foi investido nos portos do pais, sobretudo em Suape e Porto do Recife, nesses Ultimos anos?

O governo do presidente Lula tem trabalhado muito para melhorar a infraestrutura portuaria dos portos brasileiros, sobretudo, nos
de Suape e do Recife.

Por meio do Ministério de Portos e Aeroportos, o Governo Federal voltou a investir de forma planejada e consistente na infraestrutura
portuaria, reconhecendo os portos como motores do crescimento econémico, da geragdo de empregos e da integragao do pais ao
comércio internacional.

No Porto de Suape, o governo do presidente Lula realizou investimentos estruturantes, como a dragagem dos canais interno e
externo e a recuperagao do molhe de prote¢do.Esses investimentos publicos foram decisivos para ampliar a capacidade operacional
do porto, permitindo a atracagédo de navios de maior porte e criando as condigdes necessarias para atrair novos investimentos
privados.

Um exemplo concreto é a chegada da APM Terminals, com investimento da ordem de R$ 1,6 bilhdo, fruto da confianga no Brasil
que voltou a existir com Lula, e que ja esta gerando milhares de empregos e oportunidades para o povo pernambucano.

No Porto do Recife, o compromisso do presidente Lula com o desenvolvimento regional também se materializa. Foram investidos
cerca de R$ 100 milhdes na dragagem dos canais interno e externo, uma obra essencial para modernizar o porto, aumentar a
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Além disso, o governo realizou os leildes dos terminais REC08, REC09 e REC10, que somam R$ 56,11 milhdes em novos

investimentos, fortalecendo a atividade portuaria e a economia local. Para além da carga, o governo Lula também olha para o futuro
do turismo e da cidade.

Esta prevista a implantagdo de um novo terminal de passageiros no Porto do Recife, ampliando o turismo de cruzeiros e
impulsionando o setor de servigos, o comércio e a geragao de renda.

Essas agbes mostram que, com o presidente Lula, o Brasil voltou a planejar, investir e acreditar no seu potencial, colocando os
portos a servigo do desenvolvimento nacional e da melhoria de vida da populagéo.
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