RESOLUCAO 2 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

ADOCAO DO CODIGO INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E
INSTALACOES PORTUARIAS

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar de 1974, (doravante referida como “a Convencdo”), relativas a medidas especiais
paraintensificar a seguranca e protegdo maritima,

CONSIDERANDO que o novo capitulo XI-2 da Convengdo faz referéncia a um Codigo
Internacional para a Protecéo de Navios e Instalagbes Portuarias (Codigo ISPS) e requer que navios,
companhias e instalagbes portuarias cumpram os requisitos relevantes da parte A do Cdédigo
Internacional para a Protecdo de Navios e Instalagbes Portuérias (Codigo ISPS), conforme
especificado na parte A do Cédigo ISPS,

SENDO DA OPINIAO de que a implementacdo do capitulo mencionado acima pelos
Governos Contratantes contribuira em muito para a intensificagdo da seguranca e protegdo maritima e
para a salvaguarda daqueles a bordo e em terra,

TENDO CONSIDERADO uma minuta do Cédigo Internacional para a Protecdo de Navios e
Instalacbes Portuérias, elaborada pelo Comité de Seguranca Maritima da Organizacdo Maritima
Internacional (doravante referida como “a Organizagdo”), em sua septuagésima quinta e septuagésima
sexta sessdo, para consideracéo e adocdo pela Conferéncia,

1 ADOTA o Cédigo Internaciona para a Protegdo de Navios e Instalagdes Portuérias (doravante
referido como “o Cadigo”), cujo texto encontra-se no Anexo a presente resol ucéo;

2. CONVIDA os Governos Contratantes da Convencdo a notar que o Codigo terd efeito em 1 de
julho de 2004 mediante entrada em vigor do novo capitulo X1-2 da Convencéo;

3. SOLICITA que o Comité de Seguranca Maritima revise e emende o Cédigo conforme
apropriado

4. SOLICITA que o Secretario-Geral da Organizacdo transmita copias certificadas da presente
resolucdo e o texto do Cédigo contido em Anexo atodos os Governos Contratantes da Convencao;

5. SOLICITA TAMBEM que 0 Secretério-Geral transmita copias desta resolugdo e de seu Anexo
atodos os Membros da Organizacéo, que ndo segfam Governos Contratantes da Convencao.

Nesta versdo em portugués a palavra “Protecdo” tem o sentido de seguranca, na acepgao equivalente
a palavra **security’” em inglés, e a palavra ““Seguranca’ na acepc¢ao de ““Safety”.



ANEXO

CODIGQ INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E INSTALACOES
PORTUARIAS

PREAMBULO

1 A Conferéncia Diplomética sobre Seguranca Maritima realizada em Londres em dezembro de
2002 adotou novas disposi¢cdes na Convencado Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar de 1974 e este Codigo”. com vistas a intensificar a protegdo maritima. Estes novos requisitos
formam a estrutura internacional através da qual navios e instalagdes portuarias podem cooperar para
detectar e dissuadir atos que ameacem a protecdo no setor de transporte maritimo.

2 Apos os trégicos eventos de 11 de setembro de 2001, a vigésima segunda sessdo da Assembléia
da Organizacdo Maritima Internacional (a Organizacdo), em novembro de 2001, concordou
unanimemente em desenvolver novas medidas relativas a protegdo de navios e instalagdes portuarias
para adocdo por uma Conferéncia de Governos Contratantes da Convencdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 (conhecida como a Conferéncia Diplomatica sobre
Protecdo Maritima) em dezembro de 2002. O Comité de Seguranca Maritima da Organizacéo (M SC)
ficou encarregado da preparacdo da Conferéncia Diplomética com base na apresentacdo de
documentos submetidos pelos Estados Membros, organizacbes inter-governamentais e néo-
governamentais que possuem status consultivo com a Organizagao.

3 O MSC, em sua primeira sessao extraordinaria, também realizada em novembro de 2001, com
vistas a acelerar o desenvolvimento e a adog¢éo das medidas apropriadas de protecéo, estabeleceu um
Grupo de Trabalho Intersessional do MSC sobre Protecdo Maritima. A primeira reunido do Grupo de
Trabalho Intersessiona do MSC sobre Protecdo Maritima foi realizada em fevereiro de 2002 e o
resultado de suas discusses foi transmitido e considerado pela septuagésima quinta sesséo do MSC
em marco de 2002, na qual foi estabelecido um Grupo de Trabalho ad hoc para aperfeicoar as
propostas apresentadas. A septuagésima quinta sessdo do MSC considerou o relatério daquele Grupo
de Trabalho e recomendou a continuacéo do trabalho através do estabel ecimento de mais um Grupo de
Trabalho Intersessional do MSC, o qual se reuniu em setembro de 2002. A septuagésima sexta sessao
do MSC considerou os resultados da reunido do Grupo de Trabalho Intersessional do MSC realizada
em setembro de 2002 e o trabalho executado pelo Grupo de Trabalho do MSC feito simultaneamente
com a septuagésima sexta sessdo do Comité em dezembro de 2002, a qual antecedeu a Conferéncia
Diplomética, e concordou com a versdo final dos textos propostos a ser considerada pela Conferéncia
Diplomética

4 A Conferéncia Diplomética (realizada de 9 a 13 de dezembro de 2002) também adotou
emendas as disposi ¢coes existentes da Convencado Internacional para a Salvaguarda da Vida Humanano
Mar, de 1974 (SOLAS 74) acelerando a implementacdo do requisito de instalagdo dos Sistemas
Autométicos de ldentificacdo e adotou novas Regras no Capitulo XI-1 da SOLAS 74, cobrindo a
marcacao do Numero de Identificacdo de Navios e a manutencdo de um Registro Continuo de Dados.
A Conferéncia Diplomatica também adotou uma série de Resolucbes da Conferéncia incluindo aquelas

" O nome completo deste Codigo € o Cadigo Internacional para a Proteczo de Navios e | nstalagdes Portuérias. O nome
abreviado deste Codigo, conforme referido naregra X1-2/1 da SOLAS 74, com suas emendas, € 0 Cadigo | SPS.
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cobrindo a implementacdo e a revisdo deste Codigo, Cooperacdo Técnica e cooperagdo com a
Organizacdo Internacional do Trabalho e a Organizacdo Alfandegaria Mundial. Foi reconhecido que a
revisdo e emendas a algumas disposi¢des novas relativas a protegdo maritima poderdo ser requeridas
apos a concluséo do trabal ho destas duas OrganizagOes.

5 As disposicbes do Capitulo XI-2 da SOLAS 74 e deste Codigo aplicam-se a navios e
instalacOes portuarias. A extensdo da cobertura pela SOLAS 74 das instalages portuarias foi acordada
com base no fato de que a SOLAS 74 oferecia 0 meio mais rgpido de garantir que as medidas
necess&rias de protegdo entrassem em vigor e tivessem efeito rapidamente. No entanto, também foi
acordado que as disposicoes relativas a instalagdes portuérias deveriam aplicar-se somente a interface
navio/porto. Questbes relativas a protecdo de éreas do porto serdo assunto de futuros trabalhos
conjuntos da Organizagdo Maritima Internacional e da Organizacéo Internacional do Trabalho. Ficou
ainda acordado que as disposi¢cdes ndo deveriam se estender a resposta real a ataques ou a qualquer
outra atividade posterior a ocorréncia de tal atagque.

6 Ao minutar as disposicdes, tomou-se 0 cuidado de verificar a compatibilidade com as
disposi¢cOes da Convencdo Internacional sobre Padrbes de Treinamento, Certificacdo e Servigo de
Quarto e Certificagcdo para Maritimos, 1978, conforme emendada, com o Cédigo Internacional de
Gerenciamento de Seguranga (ISM) e com o sistema harmonizado de vistoria e certificagéo.

7 As disposic¢des representam uma mudanca significativa na abordagem pela indlstria maritima
internacional com relacéo a questdo de protecéo no setor de transporte maritimo. Reconhece-se que
tais disposicbes poderdo representar um fardo adicional significativo para aguns Governos
Contratantes. Reconhece-se, ainda, a importancia da Cooperacédo Técnica para assistir os Governos
Contratantes na implementacdo das disposi ¢oes.

8 A implementacdo das disposicdes ira requerer cooperacao e entendimento continuos e efetivos
entre todas as partes envolvidas, ou que utilizem navios e instalagdes portuérias, incluindo o pessoal de
bordo, pessoal do porto, passageiros, partes envolvidas com a carga, gerenciamento de portos e navios
e Autoridades Locais e Nacionais responsaveis por protecdo. As praticas e procedimentos existentes
terdo que ser revisadas e ateradas caso ndo propiciem um nivel adequado de protegdo. A fim de
intensificar a protecdo maritima, as industrias portuéria e de navegacdo, assim como as Autoridades
Locais e Nacionais terdo de assumir responsabilidades adicionais.

9 As diretrizes contidas na parte B deste Codigo deverdo ser levadas em consideracdo ao se
implementar as disposi¢des de protecdo contidas no Capitulo XI-2 da SOLAS 74 e na parte A deste
Cadigo. No entanto, reconhece-se que a extensdo da aplicacéo das diretrizes podera variar dependendo
da natureza da instalacdo portuéria, do navio, de sua aplicacdo comercial e/ou de sua carga.

10 Nada neste Codigo devera ser interpretado ou aplicado de maneira inconsistente com o
respeito adequado aos direitos fundamentais e liberdades previstos em instrumentos internacionais,
especialmente os direitos relativos a trabal hadores maritimos e refugiados, incluindo a Declaracéo de
Principios Fundamentais e Direitos no Trabalho da Organizacdo Internacional do Trabalho, bem como
padrdes internacionais para trabal hadores maritimos e portuarios.

11 Reconhecendo que a Convencdo sobre Facilitacdo do Trafego Maritimo de 1965, conforme
emendada, prevé que as autoridades publicas deverdo permitir que membros estrangeiros da tripulacéo
tenham licenca em terra quando o navio no qual chegarem estiver no porto, desde que sgjam
cumpridas as formalidades na chegada do navio e as autoridades publicas ndo tenham nenhuma razéo
para recusar a permissdo para baixar a terra por motivos de salde, protecdo ou ordem publica. Ao
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aprovar os planos de protecdo de navios e instalagdes portuérias, os Governos Contratantes deverdo ter
consciéncia do fato de que o pessoal de bordo vive e trabalha no navio e necessita de licenca em terra
e de acesso ainstalagdes para o bem estar do maritimo, incluindo assisténcia médica.



PARTE A

REQUISITOS OBRIGATORIOS RELATIVOS AS DISPOSICOES DO CAPITULO XI-2 DA
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR
DE 1974, CONFORME EMENDADA

1 DISPOSICOES GERAIS
1.1.  Introducgéo

Esta parte do Cddigo Internacional para a Protecdo de Navios e InstalacBes Portuérias contém
disposicOes obrigatorias as quais se refere o Capitulo XI-2 da Convencdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974, conforme emendada.

1.2  Objetivos
Os objetivos deste Codigo séo:

1. estabelecer uma estrutura internaciona envolvendo a cooperagdo entre Governos Contratantes,
Orgaos Governamentais, administracdes locais e as industrias portuaria e de navegacdo afim de
detectar ameacas a protecdo e tomar medidas preventivas contra incidentes de protegdo que
afetem navios ou instalagOes portuérias utilizadas no comércio internacional;

2. estabelecer os papéis e responsabilidades dos Governos Contratantes, 6rgaos Governamentais,
administracdes locais e as industrias portuaria e de navegacdo a nivel nacional e internacional a
fim de garantir a protegdo maritima;

3. garantir acoleta e troca eficaz de informagdes relativas a protecéo;

4. prover uma metodologia para avaliacdes de protegdo de modo a tracar planos e procedimentos
pararesponder a alteracdes nos niveis de protegado; e

5. garantir gue medidas adequadas e proporcionais de protecéo sgjam implementadas.

1.3 Requisitos funcionais

A fim de atingir seus objetivos, este Codigo incorpora uma série de requisitos funcionais.
Estes incluem, mas ndo se limitam a

1. coletar e avaliar informacdes referentes a ameagas de protecéo e troca de tais informagdes com
0s Governos Contratantes apropriados,

2. requerer amanutencao de protocol os de comunicacdo para navios e instalagdes portuarias,
3. prevenir 0 acesso ndo autorizado a navios, instalagdes portuarias e suas areas restritas;

4. prevenir a introducdo de armas ndo autorizadas, dispositivos incendiarios ou explosivos em
navios ou instal agles portuarias;
5. prover meios de acionar um alarme como reacdo a ameagas ou incidentes de protecdo;

6. reguerer a elaboracdo de planos de protecdo para navios e instalagdes portuarias com base em
avaliacOes de protecéo; e
7. requerer treinamento e exercicios para garantir a familiaridade com os planos e procedimentos
de protecéo.
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2.2

DEFINICOES
Para os fins desta parte, salvo disposi¢do em contrério:

Convencao significa a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
de 1974, conforme emendada.

2. Regra significaumaregra da Convencao.

3. Capitulo significa um capitulo da Convencao.

4. Plano de protecdo do navio significa um plano elaborado com vistas a garantir a aplicacéo de

10.

11.

medidas a bordo do navio criadas para proteger pessoas a bordo, cargas, unidades de transporte
de cargas, provisdes do navio ou o proprio navio dos riscos de um incidente de protecéo.

Plano de protecdo das instala¢fes portuarias significa um plano elaborado para garantir a
aplicacdo de medidas criadas para proteger instalagdes portuarias e navios, pessoas, cargas,
unidades de transporte de cargas e provisdes do navio dentro da instalagdo portuéria dos riscos
de um incidente de protecéo.

Oficial de protecdo do navio significa a pessoa a bordo do navio, responsével perante o
comandante, designado pela Companhia como a pessoa responsavel pela protecdo do navio,
incluindo a implementacéo e manutencdo do plano de protecdo do navio, e pela ligagdo com o
funcionério de protecéo da companhia e os funcionérios de protecdo das instalagdes portuarias.

Funcionario de protecdo da Companhia significa a pessoa designada pela Companhia para
garantir que sgja feita uma avaliagdo de protecdo do navio; que sgja elaborado um plano de
protecdo do navio e que 0 mesmo segja submetido para aprovagdo e consegientemente
implementado e mantido; e pela ligacdo com os funcionarios de protecdo das instalactes
portuarias e o oficia de prote¢do do navio.

Funcionario de protecdo das instalacfes portuarias significa a pessoa designada como
responsavel pelo desenvolvimento, implementacdo, revisdo e manutencdo do plano de protecéo
das instalages portuérias e pela ligagdo com os oficiais de protecdo do navio e os funcionarios
de protecdo da companhia.

Nivel 1 de protecdo significa o nivel para o qual medidas minimas adequadas de protecédo
deverdo ser mantidas durante todo o tempo.

Nivel 2 de protecdo significa o nivel para o qual medidas adicionais adequadas de protecéo
deverdo ser mantidas por um periodo de tempo como resultado de um risco mais elevado de
um incidente de protecé&o.

Nivel 3 de protecdo significa o nivel para o qual medidas adicionais especificas de protecéo
deverdo ser mantidas por um periodo limitado de tempo quando um incidente de protecéo for
provavel ou iminente, embora possa ndo ser possivel identificar o alvo especifico.

O termo “navio”, conforme utilizado neste Codigo, inclui unidades moveis de perfuracdo em

movimento e embarcagdes de alta velocidade, conforme definido naregra XI-2/1.

2.3

O termo “Governo Contratante”, em conexdo com qualquer referéncia a uma instalacéo

portuéria, conforme utilizado nas segdes 14 a 18, inclui umareferénciaa“ Autoridade Designada’.

24
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Termos ndo definidos nesta parte terdo o mesmo significado a eles atribuido nos capitulos | e
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3 APLICACAO
3.1 EsteCaodigo se aplica
1. aos seguintes tipos de navios envolvidos em viagens internacionais.

1. navios de passageiros, incluindo embarcacdes de passageiros de alta vel ocidade;

2. navios de carga, incluindo embarcactes de alta velocidade, a partir de 500 toneladas de
arqueacdo bruta; e

3. unidades moveis de perfuragdo em movimento; e

2. asinstalagdes portuédrias que servem tais navios envolvidos em viagens internacionais.

3.2 N&o obstante as disposi¢cies da secdo 3.1.2, os Governos Contratantes deverdo decidir a
extensdo da aplicacdo desta parte do Codigo as instalagbes portuarias dentro de seu territério que,
embora segjam utilizadas principal mente por navios ndo envolvidos em viagens internacionais, tenham
que, ocasionamente, servir a navios que estggam chegando ou partindo para uma viagem
internacional .

3.21 Os Governos Contratantes deverdo basear suas decisdes, de acordo com a se¢éo 3.2, em uma
avaliacdo de protecdo dainstalacéo portuéria feita de acordo com esta Parte do Cédigo.

3.2.2 Quaquer decisio tomada por um Governo Contratante, de acordo com a secéo 3.2, ndo devera
comprometer o nivel de protecéo almejado pelo capitulo X1-2 ou nesta Parte do Cédigo.

3.3 Este Cadigo ndo se aplica a navios de guerra e auxiliares ou outros navios de propriedade de
um Governo Contratante ou por ele operados e utilizados somente a servico Governamental de
natureza ndo comercial.

34 As secOes 5 a 13 e a secdo 19 desta parte aplicam-se a Companhias e navios, conforme
estipulado naregra X1-2/4.

35 A secdo 5 e as secles 14 a 18 desta parte aplicam-se a instalagcBes portuérias, conforme
estipulado naregra X1-2/10.

3.6  Nadaneste Codigo devera prejudicar os direitos ou obrigacdes dos Estados previstos no direito
internacional .

4 RESPONSABILIDADES DOS GOVERNOS CONTRATANTES
4.1  Sujeito as disposicles daregra X1-2/3 e X1-2/7, os Governos Contratantes deverdo estabel ecer
nivels de protecdo e prover diretrizes para a defesa contra incidentes de protecdo. Niveis mais elevados
de protecdo sdo indicativos de maior probabilidade da ocorréncia de um incidente de protecéo. Os
fatores a serem levados em consideracéo no estabel ecimento do nivel adequado de protecéo incluem:

A o nivel de credibilidade das informagdes sobre a ameaca;

2 o nivel de corroboracdo das informacdes sobre a ameaca;

3 o nivel de especificidade ou iminéncia das informagdes sobre a ameaca; e
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4 as possiveis consegiiéncias de tal incidente de protecéo.

4.2 Ao estabelecer o nivel 3 de protecdo, os Governos Contratantes deverdo divulgar instrucdes
apropriadas, conforme necess&rio, e transmitir informagBes relativas a protegdo aos navios e
instalagbes portuarias que possam vir a ser afetados.

4.3  Os Governos Contratantes poderdo delegar algumas de suas responsabilidades relacionadas
com a protecdo a uma organizacdo de protecdo reconhecida, conforme previsto no capitulo XI-2 e
nesta Parte do Codigo, exceto:

1. o estabelecimento do nivel aplicavel de protecéo;

2. a aprovacdo de uma Avaiacdo de Protecdo das Instalagbes Portuarias e posteriores
emendas a avaliacéo aprovada;

3. a determinacdo das instalacBes portuarias que deverdo designar um Funcionério de
Protec&o do Porto;

4. aaprovacdo de um Plano de Protecdo das Instalagdes Portuérias e posteriores emendas
ao plano aprovado;

5. o exercicio de controle e de medidas de implementacdo previstas naregra X1-2/9; e
6. 0 estabelecimento de requisitos para uma Declaracéo de Protecéo.

4.4  Os Governos Contratantes deverdo, na medida em gue julgarem adequado, testar a eficacia do
Plano de Protecdo do Navio ou das Instalagdes Portuérias, ou das emendas aos mesmos, aprovados por
eles ou, no caso de navios, dos planos aprovados em seu nome.

5 DECLARACAO DE PROTECAO

51  Os Governos Contratantes deverdo determinar a necessidade de uma Declaracéo de Protecéo
através da avaliagdo do risco que ainterface navio/porto ou a atividade de navio para navio representa
a pessoas, propriedades ou ao meio ambiente.

5.2  Um navio pode requerer uma Declaragéo de Protecéo quando:

1. o navio estiver operando em um nivel de protecdo mais alto do que o nivel de protecéo
dainstalacdo portuaria ou de outro navio com o qual esteja interagindo.

2. houver um acordo entre Governos Contratantes através de uma Declaracéo de Protecéo
cobrindo certas viagens internacionais ou determinados navios engajados em tais
viagens,

3. houver uma ameaca de protecdo ou um incidente de protegdo envolvendo o navio ou a
instalagdo portuéria, conforme aplicavel;

4. 0 navio estiver em um porto o qual ndo sga obrigado a ter e implementar um plano
aprovado de protecdo das instal ages portuérias; ou

5. 0 navio estiver executando atividades de navio para navio com um navio o qual néo
seja obrigado ater e implementar um plano aprovado de protecéo do navio.



53 A instalacdo portuéria ou navio pertinente deverd acusar o recebimento de uma solicitacéo de
emissdo de uma Declaracdo de Protecdo, de acordo com esta secéo.

54 A Declaracéo de Protecéo devera ser preenchida:

1. pelo comandante ou o oficial de protecdo do navio em nome do(s) navio(s); e, se
apropriado

2. pelo funcion&rio de protecdo das instalagOes portuarias ou, caso determinado pelo
Governo Contratante, por qualquer outro 6rgéo responsavel pela protecdo em terra, em
nome dainstalacdo portuaria.

5,5 A Declaragdo de Protecdo devera conter 0s requisitos de protecdo cujo cumprimento poderia
ser dividido entre uma instalacdo portudria e um navio (ou entre navios) e devera estipular as
responsabilidades de cada um.

56  Os Governos Contratantes deveréo estipular, levando em conta as disposicdes da regra XI-
2/9.2.3, o0 periodo minimo durante o qual as DeclaracBes de Protecdo deverdo ser mantidas pelas
instalagdes portuarias localizadas em seu territorio.

5.7  As Administracdes deverdo estipular, levando em conta as disposi¢coes da regra X1-2/9.2.3, o
periodo minimo durante o qual as Declaracfes de Protegdo deverdo ser mantidas pelos navios com o
direito de arvorar a sua bandeira.

6 OBRIGACOES DA COMPANHIA

6.1 A Companhia devera assegurar que o plano de protecdo do navio inclua uma declaracéo
explicita enfatizando a autoridade do comandante. A Companhia devera estipular no plano de protecéo
do navio que o comandante tem autoridade absoluta, sendo responsavel por tomar decisdes relativas a
seguranca e protecdo do navio e de solicitar a assisténcia da Companhia ou de qualquer Governo
Contratante conforme necessario.

6.2 A Companhiadevera assegurar que o funcionario de protecdo da companhia, o comandante e 0
oficial de protecdo do navio tenham o apoio necess&rio para cumprir com as suas obrigacdes e
responsabilidades, conforme previsto no capitulo XI-2 e nesta Parte do Caodigo.

7 PROTECAO DO NAVIO

7.1  Os navios deverdo cumprir os requisitos relativos aos niveis de protecdo estabelecidos pelos
Governos Contratantes conforme especificado abaixo:

7.2  Parao nivel 1 de protegdo, as seguintes atividades dever@o ser exercidas, através de medidas
apropriadas, em todos o0s navios, levando em considerac&o as diretrizes constantes da parte B deste
Caodigo, com vistas aidentificar e tomar medidas preventivas contraincidentes de protegao:

1. assegurar a execucdo de todas as tarefas relacionadas com a protecdo do navio;
2. controlar 0 acesso ao navio;

3. controlar 0 embarque de pessoas e seus pertences,



4. monitorar areas de acesso restrito a fim de assegurar que somente pessoas autorizadas
tenham acesso as mesmeas;

monitorar &reas de convés e em torno do navio;
6. supervisionar 0o manuseio de cargas e de provisdes do navio; e
assegurar que informagdes relativas a protegdo estejam prontamente disponiveis.

7.3 Para 0 nivel 2 de protecdo, as medidas adicionais de protecdo, especificadas no plano de
protecdo do navio, deverdo ser implementadas durante o exercicio de cada uma das atividades
descritas na secéo 7.2, levando em conta as diretrizes constante da parte B deste Codigo.

7.4  Para o nivel 3 de protecdo, as medidas adicionais especificas de protecdo, especificadas no
plano de protecéo do navio, deverdo ser implementadas durante o exercicio das atividades descritas na
secdo 7.2, levando em conta as diretrizes constantes da parte B deste Cédigo.

7.5  Sempre que a Administracdo estabelecer o nivel 2 ou 3 de protecdo, 0 navio devera acusar 0
recebimento de instrugdes relativas a mudancga no nivel de protecéo.

7.6  Antes de entrar em um porto ou enquanto estiver em um porto dentro do territorio de um
Governo Contratante que tenha estabelecido o nivel 2 ou 3 de protecdo, o navio devera acusar o0
recebimento destas instrucdes e confirmar com o funcionario de protecéo das instalagdes portudrias o
inicio da implementacéo das medidas e procedimentos adequados, conforme estipulado no plano de
protecdo do navio, e, no caso do nivel 3 de protecdo, nas instrugdes divulgadas pelo Governo
Contratante que tenha estabelecido o nivel 3 de protecdo. O navio devera relatar qualquer dificuldade
relativa a implementacdo de tais medidas. Nestes casos, 0 funcionario de protecdo das instalactes
portuarias e o oficia de prote¢do do navio deverdo comunicar-se e coordenar as agdes adequadas.

7.7  Caso a Administrac8o requeira gque 0 navio estabeleca, ou o0 navio ja esteja operando em um
nivel de protecdo mais ato do que o estabelecido para o porto no qual pretende entrar ou no qua ja
estgja, 0 navio devera informar, sem demora, a autoridade competente do Governo Contratante em
cujo territério a instalagdo portué&ria estegja localizada, bem como ao funcion&rio de protecéo das
instalagbes portuarias.

7.7.1 Nestes casos, o oficial de protecdo do navio devera comunicar-se com o funcionario de
protecdo das instalagdes portudrias e coordenar as agles adequadas, conforme necessario.

7.8  Quando uma Administragdo requerer gue navios com o direito de arvorar a sua bandeira
estabelecam o nivel 2 ou 3 de protecdo em um porto de outro Governo Contratante, esta devera
informar aquele Governo Contratante sem demora.

7.9  Quando Governos Contratantes estabel ecerem niveis de protecao e asseguraram

a divulgacao de informaces relativas ao nivel de protecéo a navios que estejam operando em seu mar
territorial ou tenham participado a intencdo de entrar em seu mar territorial, tais navios deverdo ser
aconselhados a manter a vigilancia e divulgar imediatamente as suas Administracdes e a qualquer
Estado costeiro adjacente qualquer informagado recebida que possa afetar a protegdo maritima naguela
area.

7.9.1 Aoinformar atais navios sobre o nivel de protecéo aplicavel, um Governo Contratante devera,
levando em conta as diretrizes contidas na parte B deste Codigo, informé-los também sobre qual quer



medida de protecdo que devam tomar e, caso apropriado sobre medidas de protecdo tomadas pelo
Governo Contratante para prover protecéo contra a ameaca.

8 AVALIACAO DE PROTECAO DO NAVIO

81 A avaiacdo de protecdo do navio € parte integral e essencial do processo de elaboracéo e
atualizagado do plano de protecéo do navio.

8.2  Ofuncion&rio de protecdo da companhia devera assegurar que a avaliacdo de protecdo do navio
seja feita por pessoas com o0 conhecimento adequado para avaliar a protecéo de um navio, conforme
previsto nesta se¢do, levando em conta as diretrizes constantes da parte B deste Codigo.

8.3  Sujeito &s disposicdes da se¢do 9.2.1, uma organizagdo de protecdo reconhecida podera
executar aavaliacdo de protecéo de um determinado navio.

84 A avaliacéo de protecdo do navio deveraincluir umavistoria de protecéo a bordo, incluindo, no
minimo, 0s seguintes elementos:

1. identificacdo de medidas, procedimentos e operagdes existentes de protegao;

2. identificacdo e avaliacdo das operacOes principais executadas a bordo do navio, as
guais é importante proteger;

3. identificacdo de possiveis ameacas as operagcOes principais executadas a bordo do
navio e da probabilidade de sua ocorréncia, a fim de estabelecer e priorizar medidas de
protecao; e

4. identificagdo de pontos de fraqueza, incluindo fatores humanos, na infra-estrutura,
planos de acéo e procedimentos.

85 A avaliacdo de protecdo do navio devera ser documentada, revisada, aceita e mantida pela
Companhia.

9 PLANO DE PROTECAO DO NAVIO

9.1 Todo navio deverater a bordo um plano de protecdo do navio aprovado pela Administragdo. O
plano devera dispor sobre medidas para os trés niveis de protecdo conforme definido nesta Parte do
Cadigo.

9.1.1 Sujeito as disposicdo da secdo 9.2.1, uma organizacdo de protecdo reconhecida podera elaborar
0 plano de protecéo para um determinado navio.

9.2 A Administragcdo podera confiar a revisao e aprovagdo de planos de protecdo do navio, ou de
emendas a um plano previamente aprovado, a organizaces de protecdo reconhecidas.

9.2.1 Nestes casos, a organizacao de protecdo reconhecida, encarregada da revisdo e aprovacéo de
um plano de protecdo do navio, ou de suas emendas, para um determinado navio, ndo deverater estado
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envolvida nem na preparacéo da avaliagdo de protecdo do navio nem na elaboracéo do plano de
protecdo do navio, ou de suas emendas sob revisdo.

9.3 A apresentacdo de um plano de protecdo do navio, ou de emendas a um plano previamente
aprovado, para aprovacao devera ser acompanhada da avaliagcdo de protecdo com base na qual o plano,
ou as emendas, foi elaborado.

94  Este plano devera ser elaborado levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste
Cadigo e devera ser escrito no idioma ou idiomas de trabalho do navio. Caso o idioma ou idiomas
usados ndo sejam o inglés, francés ou espanhol, devera incluir uma traducéo em um destes idiomas. O
plano deveraincluir, pelo menos, o seguinte:

1. medidas para prevenir que armas, substancias perigosas e dispositivos destinados ao
USO contra pessoas, Navios ou portos, e cujo transporte ndo sgja autorizado, sejam
introduzidos a bordo do navio;

identificacdo de areas restritas e de medidas para prevenir 0 acesso ndo autorizado;
medidas para prevenir 0 acesso ndo autorizado ao navio;

procedimentos para responder a ameacas de protecdo e a violagbes de medidas de
protecdo, incluindo disposicdes relativas a manutencéo de operacdes criticas do navio
ou dainterface navio/porto;

5. procedimentos para atender a quaisgquer instrucbes de protecdo que os Governos
Contratantes possam dar no nivel 3 de protecéao;

6. procedimentos para evacuagdo no caso de ameagas de protecdo ou de violaghes da
protecéo;

7. deveres do pessoa de bordo com responsabilidades de protegdo e deveres de qualquer
outro pessoal de bordo relativos a aspectos de protecao;

procedimentos para auditorar as atividades de protecéo;
procedimentos para treinamentos, simulacdes e exercicios relacionados ao plano;
10. procedimentos para ainterface com atividades de protecéo das instal acbes portudrias,
11. procedimentos para a revisao periodica e atualizacdo do plano;
12. procedimentos para reportar incidentes de protecao;
13. identificagdo do oficial de protecdo do navio;

14. identificagdo do funcionério de protecdo da companhia, incluindo informacfes para
contato 24 horas;

15. procedimentos para assegurar a inspecao, teste, calibracdo e manutencéo de qualquer
equipamento de protecdo instalado a bordo;

16. frequéncia da execucdo de teste ou calibracdo de qualquer equipamento de protecdo
instalado a bordo;

17. identificacdo dos locais onde se encontram os pontos de ativacdo do sistema de alarme
de proteczo do navio®; e

! A Administracio poder, com vistas a evitar comprometer o objetivo de se ter abordo um sistema de alarme de protegéo
do navio, permitir que esta informag&o seja mantida em outro local a bordo do navio, em um documento de conhecimento
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18. procedimentos, instrucdes e diretrizes sobre a utilizagdo do sistema de alarme do navio,
incluindo teste, ativacdo, desativacdo e reativacdo do alarme, bem como reducdo de
alarmesfalsos®.

9.4.1 O pessoal que estiver conduzindo auditorias internas das atividades de protecdo especificadas
no plano ou estiver avaliando a sua implementacdo devera ser independente das atividades
auditoradas, a menos gue isto sgja impraticavel devido ao tamanho e natureza da Companhia ou do
navio.

9.5 A Administracdo devera determinar quais alteragcdes a um plano aprovado de protecéo do navio
ou a qualquer equipamento de protecdo especificado em um plano aprovado ndo deverdo ser
implementadas a menos que as emendas relevantes ao plano sgam aprovadas pela Administracéo.
Quaisquer ateracdes deverdo ser, pelo menos, téo eficazes quanto as medidas estipuladas no capitulo
X1-2 e nesta Parte do Cadigo.

9.5.1 A natureza das ateraces ao plano de protecdo do navio e a equipamentos de protecéo que
tenham sido especificamente aprovadas pela Administracdo, em conformidade com a se¢éo 9.5, devera
ser documentada de modo aindicar claramente tal aprovacdo. Esta aprovacdo devera estar disponivel a
bordo do navio e deverd ser apresentada juntamente com o Certificado Internacional de Protegdo do
Navio (ou o Certificado Internacional Provisorio de Protecdo do Navio). Caso estas alteracdes sejam
temporérias, esta documentacdo ndo precisarda mais ser mantida pelo navio apds o restabel ecimento
das medidas ou equipamentos previamente aprovados.

9.6 O plano podera ser mantido em formato eletrénico. Neste caso, devera ser protegido através de
procedimentos destinados a prevenir a sua eliminacéo, destrui¢cdo ou emenda n&o autorizada.

9.7 O plano devera ser protegido contra 0 acesso ou divulgacdo ndo autorizada.

9.8  Os planos de protecdo do navio ndo estdo sujeitos a inspecdo por funcionérios devidamente
autorizados por um Governo Contratante para executar controle e medidas de implementacdo de
acordo com aregra X|-2/9, salvo nas circunstancias especificadas no se¢do 9.8.1.

9.8.1 Caso funcionarios devidamente autorizados por um Governo Contratante tenham motivos
claros para acreditar que 0 navio ndo esta observando os requisitos do capitulo XI-2 ou da Parte A
deste Cbdigo, e o unico de meio de verificar ou retificar a irregularidade € revisar os requisitos
relevantes do plano de protecdo do navio, o acesso limitado a secdes especificas do plano relacionadas
com as irregularidades €, excepcionalmente, permitido, mas somente com o consentimento do
Governo Contratante ou do comandante do navio em questédo. N&o obstante, as disposi¢des do plano
relativas a secdo 9.4, subsecbes .2, .4, .7, .15, .17, e .18 desta Parte do Cddigo sdo consideradas
informacBes confidenciais e ndo podem estar sujeitas a inspecdo, savo se forem acordadas pelo
Governo Contratante envolvido.

10 REGISTROS
10.1 Registros das seguintes atividades incluidas no plano de protecdo do navio deverdo ser

mantidos a bordo durante pelo menos o periodo minimo determinado pela Administracdo, levando em
conta o previsto naregra X1-2/9.2.3:

do comandante, do oficial de protecdo do navio e de outro pessoa de bordo de maior hierarquia, conforme determinado
pela Companhia.
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treinamentos, simulagdes e exercicios;
ameagas de protecdo e incidentes de protegao;
violagdes de protecao;

alteraces no nivel de protecéo;

a c Ww DN E

comunicagbes relativas diretamente a protecdo do navio, tais como ameagas
especificas ao navio ou as instalagBes portuérias nas quais 0 navio estegja ou tenha
estado;

auditorias internas e revisoes das atividades de protecao;
revisao periodica da avaliacéo de protecéo do navio;
revisdo periodica do plano de protecéo do navio;

© © N o

implementacdo de quaisquer emendas ao plano; e

10. manutencao, calibragéo e teste de qualquer equipamento de protegdo instalado a bordo,
incluindo testes do sistema de alarme de protecéo do navio.

10.2. Osregistros deverdo ser mantidos no idioma, ou idiomas, de trabalho do navio. Caso o idioma,
ou idiomas, utilizados ndo sejam o inglés, francés, ou espanhol, deverd incluir uma traducdo em um
destes idiomas.

10.3 Os registros poderdo ser mantidos em formato eletrénico. Neste caso, deverdo ser protegidos
através de procedimentos destinados a prevenir a sua eliminagdo, destruicdo ou emenda néo
autorizada

10.4 Osregistros deverdo ser protegidos contra 0 acesso ou divulgacdo ndo autorizada.
11 FUNCIONARIO DE PROTE(;AO DA COMPANHIA

11.1 A Companhia devera designar um funcionario de protecdo da companhia. Uma pessoa
designada como o funciondrio de protecdo da companhia podera agir como tal para um ou mais
navios, dependendo do nimero ou tipos de navios que a Companhia opere, desde que sgja claramente
identificado por quais navios esta pessoa é responsavel. Uma Companhia poderd, dependendo do
nimero e tipos de navios que opere, designar vérias pessoas como funcion&rios de protecdo da
companhia, desde que seja claramente identificado por quais navios cada pessoa € responsavel.

11.2 Além do previsto em outras secdes nesta Parte do Codigo, os deveres e responsabilidades do
funcionério de protecéo da companhia deverdo incluir, mas ndo se limitar a

1. aconselhar sobre o0 nivel de ameacas a que 0 navio esta sujeito, utilizando avaliactes
adeguadas de protecdo e outras informacdes rel evantes;

2. assegurar a execucdo das avaliacOes de protecdo do navio;

3. assegurar a elaboragdo, apresentacdo para aprovacdo e posterior implementacdo e
manutencdo do plano de protecdo do navio;

4. assegurar que o plano de protecdo do navio seja alterado conforme apropriado a fim de
corrigir falhas e atender aos requisitos de protecéo de um determinado navio;

5. organizar auditorias internas e revisdes das atividades de protecéo;
13



6.

7.

8.
0.

10.

11.
12.

13.

organizar as verificagdes iniciais e subsequentes do navio pela Administragdo ou pela
organizacao de protecéo reconhecida;

assegurar que as falhas e irregularidades identificadas pelas auditorias internas, revisoes
periddicas, inspecdes de protecdo e verificacdes de cumprimento tenham sua correcéo
prontamente providenciada;

intensificar a conscientizacdo e vigilancia da protecéo;
assegurar o treinamento adequado do pessoal responsavel pela protecéo do navio;

assegurar a comunicacado eficaz e a cooperacdo entre o oficial de protegdo do navio e os
apropriados funcionarios responsaveis pela protecéo das instalagdes portuarias;
assegurar a consisténcia entre os requisitos de protecdo e os requisitos de seguranca;
assegurar gque, caso segjam utilizados planos de protecéo para navios de caracteristicas

semelhantes ou para a frota, o plano para cada navio reflita precisamente as
informagdes especificas de cadaum; e

assegurar que quaisguer providéncias alternativas ou equivalentes aprovadas para um
determinado navio ou grupo de navios sejam implementadas e mantidas.

12 OFICIAL DE PROTECAO DO NAVIO

121  Umoficia de protecdo do navio devera ser designado para cada navio.

12.2 Além do previsto em outras se¢les desta Parte do Codigo, os deveres e responsabilidades do
oficial de protecdo do navio deverdo incluir, mas ndo se limitar a

1

executar inspecOes regulares da protecdo do navio com vistas a assegurar que as
medidas adequadas de protecéo sgjam mantidas,

manter e supervisionar a implementacdo do plano de protecdo do navio, incluindo
quaisguer emendas a0 Mesmo;

coordenar os aspectos de protecdo do manuseio de cargas e de provisdes do navio com
0 pessoa de bordo do navio e com os funcionérios relevantes responsaveis pela
protegdo das instal acles portuarias,

4. propor ateracfes ao plano de protecdo do navio;

5. reportar ao funcionario de protecdo da companhia quaisquer falhas ou irregularidades

© © N o

10.

identificadas em auditorias internas, revisdes periddicas, inspegbes de protecdo e
verificagOes de cumprimento e implementar medidas corretivas;

intensificar a conscientizacdo e vigilancia da protecéo a bordo;
assegurar que o pessoa de bordo receba o treinamento adequado, conforme apropriado
reportar todos os incidentes de protecao;

coordenar a implementacdo do plano de protecdo do navio com o funcionério de
protecdo da companhia e o funcionario relevante responsavel pela protecdo das
instal acOes portuarias; e

assegurar que, caso haja equipamentos de protecdo, estes sgam adequadamente
operados, testados, calibrados e mantidos.
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13 TREINAMENTO, SIMULACOES E EXERCICIOS DE PROTECAO DO NAVIO

13.1 O funcion&io de protecdo da companhia e 0 pessoad adequado de terra deverdo ter
conhecimento e receber treinamento, levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste
Cadigo.

13.2 O oficia de proteco do navio devera ter conhecimento e receber treinamento, levando em
conta as diretrizes constantes da Parte B deste Cadigo.

13.3 O pessoa de bordo com responsabilidades e deveres especificos de protecdo deverdo estar
cientes de suas responsabilidades relativas a protecdo do navio, conforme descrito no plano de
protecdo do navio, e deverdo ter conhecimento suficiente e capacidade para executar as tarefas a eles
atribuidas, levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste Codigo.

134 Com vistas a assegurar a implementacdo eficaz do plano de protecdo do navio, simulacbes
deverdo ser executadas a intervalos apropriados levando em conta o tipo do navio, mudangas no
pessoal de bordo, as instalacfes portuarias a serem visitadas e outras circunstancias relevantes,
levando em consideracéo as diretrizes constantes da Parte B deste Cédigo.

13,5 O funciondrio de protecdo da companhia devera assegurar a coordenacdo eficaz e a
implementacdo dos planos de protegdo de navios, através da participagcdo em exercicios a intervalos
apropriados, levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste Cédigo.

14  PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS

141 As instalacbes portuarias deverdo tomar as medidas requeridas pelo niveis de protecéo
estabelecidos pelo Governo Contratante em cujo territério estgjam localizadas. As medidas e
procedimentos de protecdo deverdo ser aplicadas nas instalagBes portudrias de modo a causar o
minimo de interferéncia ou atrasos a passageiros, navios, pessoa de bordo ou visitantes, mercadorias e
Servicos.

14.2 No nivel 1 de protegdo, as seguintes atividades dever8o ser executadas através de medidas
apropriadas em todas as instalagbes portuérias, levando em consideracdo as diretrizes constantes da
Parte B deste Codigo, com vistas a identificar e tomar medidas preventivas contra incidentes de
protecéao:

1. assegurar 0 desempenho de todas as tarefas relativas a protegdo das instalacoes
portudrias;

2. controlar 0 acesso as instalagdes portuarias,
monitorar as instalagdes portudrias, incluindo areas de fundeio e atracacéo;

monitorar areas de acesso restrito a fim de assegurar que somente pessoas autorizadas
tenham acesso as mesmeas;

5. supervisionar 0 manuseio de cargas;
6. supervisionar 0 manuseio de provisdes do navio; e
7. assegurar que comunicacoes de protecdo estejam prontamente disponiveis.
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14.3 No nivel 2 de protecdo, as medidas adicionais de protecéo, especificadas no plano de protecéo
das instalacdes portuédrias, deverdo ser implementadas para cada atividade estipulada na secéo 14.2,
levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste Cédigo.

14.4 No nivel 3 de protecéo, as medidas adicionais especificas de protecdo, estipuladas no plano de
protecdo das instalagdes portuérias, deverdo ser implementadas para cada atividade detal hada na secéo
14.2, levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste Codigo.

14.4.1 Ademais, no nivel 3 de protecdo, as instalacOes portuarias deverdo atender e implementar
quaisquer instrucdes de protecdo recebidas do Governo Contratante em cujo territério a instalacéo
portuéria esteja localizada.

14.5 Quando um funcionario de protecdo das instalagdes portuérias for informado de que um navio
esta tendo dificuldades em cumprir com os requisitos do capitulo X1-2 ou com os requisitos desta parte
do Cadigo, ou em implementar as medidas e procedimentos adequados, conforme estipulado no plano
de protecdo do navio, e, no caso do nivel 3 de protecdo, esta enfrentando dificuldades em seguir
quaisquer instructes de protecdo recebidas do Governo Contratante em cujo territorio a instalagdo
portuéria esteja localizada, o funcionario de protecdo das instalagdes portuérias e o oficial de protecéo
do navio deverdo comunicar-se e coordenar as medidas apropriadas.

14.6 Quando um funcionario de protecdo das instalagdes portuérias for informado de que um navio
esta operando em um nivel de protecdo mais ato do que o nivel de protecdo daquela instalacéo
portuaria, o funcionério de protecdo das instalaces portuarias devera reportar este fato a autoridade
competente e comunicar-se com o oficial de protecdo do navio, com quem devera coordenar medidas
apropriadas, se necessario.

15  AVALIACAO DA PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS

15.1 A avaliac8o da protecdo das instalagdes portuarias € parte integral e essencial do processo de
elaboracdo e atualizacdo do plano de protecdo das instalacbes portuérias.

152 A avdiacdo de protecdo das instalagbes portuarias deverd ser executada pelo Governo
Contratante em cujo territorio ainstalacdo portuaria estejalocalizada. Um Governo Contratante podera
autorizar uma organizacdo de protecao reconhecida a executar a avaliagéo de protecdo das instalacOes
portuérias para uma determinada instalacdo portuarialocalizada em seu territorio.

15.2.1 Quando a avaliacdo de protecdo das instalacGes portuérias tiver sido executada por uma
organizagdo de protecdo reconhecida, devera ser revisada e aprovada, para fins de cumprimento aos
requisitos desta secéo, pelo Governo Contratante em cujo territério a instalacdo portuaria estegja
localizada.

15.3 As pessoas responsaveis pela execucdo da avaliacdo deverdo ter os conhecimentos adequados
paraavaliar a protecdo da instalacéo portuéria de acordo com o previsto nesta secéo, levando em conta
as diretrizes constantes da Parte B deste Cédigo.

154 As avaiagOes da protecdo das instalagdes portuérias deverdo ser revisadas e atualizadas
periodicamente, levando em conta mudancas nas ameagas e/ou pequenas alteracbes na instalacéo
portuaria, e deverdo ser revisadas e atualizadas sempre que ocorreram mudancas de vulto na instalagcéo
portuéria.
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155 A avadiagdo da protecdo das instalagcBes portuérias deverd incluir, pelo menos, os seguintes
elementos:

1. identificacdo e avaliacdo de bens mdéveis e infra-estrutura relevantes, os quais é
importante proteger;

2. identificac8o de possiveis ameacas a bens moveis e infra-estrutura e a probabilidade de
sua ocorréncia, afim de estabelecer e priorizar medidas de protecéo;

3. identificacdo, selecéo e priorizacdo de contramedidas e alteraces nos procedimentos e
seu nivel de eficacia quanto areducdo de vulnerabilidade; e

4. identificacdo de fraquezas, incluindo fatores humanos, na infra-estrutura, planos de
acao e procedimentos.

156 O Governo Contratante poderd permitir que uma avaliacdo da protecdo das instalacOes
portuérias cubra mais de uma instalacdo portuaria se o operador, a localizacdo, a operacdo, 0S
equipamentos e 0 projeto destas instalagbes portudrias forem semelhantes. Qualquer Governo
Contratante que permitatal procedimento devera comunicar a Organizacdo os detalhes do mesmo.

15.7 Apos a conclusdo da avaliacéo da protecéo das instalacOes portuérias, um relatorio devera ser
preparado, consistindo de um resumo sobre como a avaliagdo foi executada, uma descricéo de cada
ponto vulneravel descoberto durante a avaliagdo e uma descri¢éo de contramedidas que poderiam ser
utilizadas para resolver cada ponto de vulnerabilidade. O relatério deverd ser protegido contra 0 acesso
ou divulgacdo néo autorizada.

16  PLANO DE PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS

16.1 Um plano de protecdo das instalacdes portuarias, adequado para a interface navio/porto, devera
ser elaborado e mantido, com base em uma avaliagcdo de protecao das instal agBes portudrias, para cada
instalagdo portuaria. O plano deveraincluir disposicdes relativas aos trés niveis de protecdo, conforme
previsto nesta Parte do Codigo.

16.1.1 Sujeito as disposicdes da secdo 16.2, uma organizagao de protecdo reconhecida podera preparar
o plano de protecéo das instalagdes portuarias de uma determinada instalagdo portuaria.

16.2 O plano de protecdo das instalagdes portuarias devera ser aprovado pelo Governo Contratante
em cujo territério ainstalacdo portuaria esteja localizada.

16.3 Este plano devera ser elaborado levando em conta as diretrizes constantes da parte B deste
Cadigo e devera ser redigido no idioma de trabalho da instalagdo portuéria. O plano devera cobrir,
pelo menos, o seguinte:

1. medidas para prevenir que armas, substancias perigosas e dispositivos destinados ao
USO contra pessoas, navios ou portos, e cujo transporte ndo sga autorizado, sejam
introduzidos em uma instalacdo portuaria ou a bordo de um navio;

2. medidas para prevenir 0 acesso ndo autorizado a instalagbes portudrias, a navios
atracados nestas instalacdes e a &reas de acesso restrito das instalaces portuérias;
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3. procedimentos para responder a ameacas de protecdo e a violagbes da protecéo,
incluindo disposicfes relativas a manutencdo de operacOes criticas da instalacdo
portuaria ou dainterface navio/porto;

4. procedimentos para atender a quaisquer instrucdes de protecdo que os Governos

Contratantes, em cujo territério ainstalacéo portuéria esteja localizada, possam dar para
o nivel 3 de protegéo;

5. procedimentos para evacuagdo no caso de ameagas de protecdo ou de violagOes da
protecéo;

6. deveres do pessoa das instalagbes portuarias com responsabilidades de protecéo e
deveres de qualquer outro pessoal das instalagbes portuarias relativos a aspectos de
protecao;

7. procedimentos para ainterface com atividades de protecéo do navio;
8. procedimentos para arevisao periddica e atualizagdo do plano;
9. procedimentos para reportar incidentes de protecao;

10. identificagdo do funcion&rio de protecdo das instalacbes portuérias, incluindo
informagdes para contato 24 horas,

11. medidas para assegurar a protegdo das informagdes contidas no plano;

12. medidas desenvolvidas para assegurar a protecéo efetiva da carga e dos equipamentos
de manuseio de carga nainstalaco portuéria;

13. procedimentos para auditorar o plano de protecdo das instal agbes portuarias;

14. procedimentos para responder caso 0 sistema de aarme de protecdo de um navio
localizado nainstalacéo portuéria tenha sido ativado; e

15. procedimentos para facilitar a licenca em terra para o pessoal de bordo ou para
mudancas de pessoal, bem como parafacilitar 0 acesso de visitantes ao navio, incluindo
representantes de organizagOes trabalhistas e de instalagbes para 0 bem estar de
maritimos,

16.3.1 O pessoa que estiver conduzindo auditorias internas das atividades de protecdo especificadas
no plano ou estiver avaliando a sua implementacdo devera ser independente das atividades
auditoradas, a menos que isto sejaimpraticavel devido ao tamanho e natureza da instalacéo portuaria.

16.4 O plano de protecéo das instalacfes portuarias podera ser combinado ou ser parte do plano de
protecdo do porto ou de quaisguer outros planos de emergéncia do porto.

16.5 O Governo Contratante em cujo territério a instalacdo portuéria esteja localizada devera
determinar quais ateracbes ao plano de protecdo das instalacBes portudrias ndo deverdo ser
implementadas a menos que as emendas relevantes ao plano sgjam por ele aprovadas.

16.6 O plano podera ser mantido em formato eletrénico. Neste caso, devera ser protegido através de
procedimentos destinados a prevenir a sua eliminagéo, destrui¢cdo, ou emenda n&o autorizada.

16.7 O plano devera ser protegido contra o acesso ou divulgacdo ndo autorizada.

16.8 Os Governos Contratantes poderdo permitir que um plano de protecdo das instalacbes
portuérias cubra mais de uma instalacdo portuaria se o operador, a localizacdo, a operacdo, 0S
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equipamentos e 0 projeto destas instalagbes portudrias forem semelhantes. Qualquer Governo
Contratante que permita tal procedimento alternativo devera comunicar a Organizacdo os detalhes do
mesmo.

17 FUNCIONARIO DE PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS

171 Um funcion&rio de protecdo das instalacBes portudrias devera ser designado para cada
instalagdo portuaria. Uma pessoa poderd ser designada como o funcionario responsavel pelas
instalacBes portuérias de uma ou mais instalagdes portuarias.

17.2 Além do previsto em outras se¢les nesta Parte do Codigo, os deveres e responsabilidades do
funcionério de protecéo das instalacbes portuérias deverdo incluir, mas ndo se limitar a

1. executar umainspecdo inicial completa da protecéo da instalacéo portuaria levando em
conta a avaliagao relevante da protegdo das instal agdes portuarias;

2. assegurar a elaboracdo e manutencéo do plano de protecéo das instal agbes portuarias,

3. implementar e executar o plano de protecdo das instalagdes portuérias,

4. executar inspecOes regulares da protecdo das instalacbes portuarias com vistas a
assegurar a continuidade da aplicacéo das medidas apropriadas de protecéo;

5. recomendar e incorporar, conforme apropriado alteracbes ao plano de protecdo das

instalaces portuérias a fim de corrigir fahas e atualizar o plano de modo a incluir

mudangcas rel evantes nas instal agbes portuéarias;

intensificar a conscientizagdo e a vigilancia do pessoa das instalagdes portuarias;

assegurar a provisao de treinamento adequado ao pessoal responsavel pela protecdo das

instal agBes portuérias;

8. reportar-se as autoridades relevantes e manter registros das ocorréncias que ameacem a
protecdo das instal acOes portuarias;

9. coordenar a implementacdo do plano de protecdo das instalagBes portuarias com a
Companhia apropriada e com o(s) oficial(ais) de protecéo do(s) navio(s);

10. coordenar agdes com servigos de protecao, conforme apropriado

11. assegurar que os padrdes estabelecidos para 0 pessoa responsavel pela protecéo das
instal acOes portuarias sejam atendidos;

12. assegurar que, caso haja equipamentos de protecdo, estes sgjam adequadamente
operados, testados, calibrados e mantidos;

No

13. assigtir os oficiais de protecdo do navio na verificacdo da identidade de pessoas que
desegjem subir a bordo do navio, quando solicitado.

17.3 O funcionario de protecdo das instalagbes portuérias devera receber o apoio necessario para
cumprir os deveres e responsabilidades previstos no capitulo X1-2 e nesta Parte do Cédigo.

18 TREIL\IAMENTO,,SII\/IULA(;CN)ES E EXERCICIOS SOBRE PROTECAO DAS
INSTALACOES PORTUARIAS

18.1 O funcionario de protecdo das instalacOes portudrias e 0 pessoa apropriado envolvido na
protegdo das instal agbes portuérias deverdo ter conhecimento e receber treinamento, levando em conta
as diretrizes constantes da parte B deste Cadigo.

18.2 O pessoa das instalagdes portuarias com responsabilidades e deveres especificos de protecéo

deverd estar ciente de suas responsabilidades relativas a protecdo das instalagdes portuérias, conforme
descrito no plano de protecdo das instalacBes portuarias, e ter conhecimento suficiente e capacidade
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para executar as tarefas a ele atribuidas, levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste
Cadigo.

18.3 Com vistas a assegurar a implementacdo eficaz do plano de protecdo das instalacbes
portuarias, simulagdes deverdo ser executadas a intervalos apropriados, levando em conta os tipos de
operacdo das instal acdes portuarias, mudancas no pessoal das instalagdes portudrias, o0s tipos de navios
servidos pelas instalagdes portuérias e outras circunstancias relevantes, levando em consideragcdo as
diretrizes constantes da Parte B deste Codigo.

18.4 O funcionario de protecdo das instalagdes portuérias devera assegurar a coordenacéo eficaz e a
implementagdo do plano de protecéo das instalagdes portuarias, através da participacdo em exercicios
aintervalos apropriados, levando em conta as diretrizes constantes da Parte B deste Codigo.

19  VERIFICACAO E CERTIFICACAO DE NAVIOS
19.1 VERIFICACOES

19.1.1 Todo navio ao qual esta Parte do Codigo se aplica estara sujeito as verificagOes especificadas
abaixo:

1. uma verificagdo inicial antes do navio ser colocado em servigo ou antes do certificado
requerido de acordo com a secdo 19.2 ser emitido pela primeira vez, a qual devera
incluir uma verificagdo completa do seu sistema de protecéo e de qualquer equipamento
de protecéo relacionado cobertos pelas disposicdes relevantes do capitulo XI-2, desta
Parte do Codigo e do plano aprovado de protegdo do navio. Esta verificacdo devera
assegurar que o sistema de protecéo e qualquer equipamento relacionado de protecéo
do navio atenda em sua totalidade aos requisitos aplicaveis do capitulo XI-2 e desta
Parte do Cddigo e que estes estejam em condicdes satisfatorias e adequadas para o
servico ao qual o navio se desting;

2. uma verificagdo de renovacgdo a intervalos determinados pela Administragcéo, os quais
ndo deverdo exceder cinco anos, exceto nos casos em que a se¢do 19.3 seja aplicavel.
Esta verificagdo deverd assegurar que o0 sistema de protecdo e qualquer equipamento
relacionado de protecdo do navio atenda em sua totalidade aos requisitos aplicaveis do
capitulo X1-2, desta Parte do Cadigo e do planos aprovados de protecdo do navio e que
estes estgjam em condicdes satisfatorias e adequadas para 0 servico ao qual o navio se
desting;

3. uma ou mais verificagdes intermediarias. Caso somente uma verificacdo intermediéria
sgja executada, esta deverd ocorrer entre a segunda e a terceira data de aniversario do
certificado, conforme previsto na regra 1/2(n). A verificacdo intermediaria devera
incluir uma inspecdo do sistema de protecdo e de qualquer equipamento relacionado de
protecdo do navio a fim de assegurar que estes continuam em condicdes satisfatorias
para 0 servico ao qual o navio se destina. Esta verificagcdo intermediaria devera ser
endossada no certificado;

4. Quaisquer verificagOes adicionais conforme determinado pela Administracéo.

19.1.2 As verificagdes do navio deverdo ser executadas por funciondrios da Administracdo. N&o
obstante, a Administracdo podera confiar as verificagdes a uma organizagaéo de protecdo reconhecida,
conforme previsto naregra X1-2/1.
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19.1.3 Em todos os casos, a Administragdo envolvida deverd garantir que a verificacdo foi executada
com eficacia e em sua totalidade e assegurar-se de que foram tomadas as medidas necessérias para
cumprir esta obrigagao.

19.1.4 Apds a verificagdo, o sistema de protecdo e qualquer equipamento relacionado de protecéo do
navio deverdo ser mantidos de modo a cumprir com a disposi¢oes das regras X1-2/4.2 e X1-2/6, desta
Parte do Cédigo e do plano aprovado de protecéo do navio. Apos a conclusdo de qualquer verificacdo
realizada de acordo com o previsto na se¢do 19.1.1, ndo devera ser feita nenhuma alteracdo no sistema
de protecdo, em qualquer equipamento relacionado de protegdo do navio ou no plano aprovado de
protecdo do navio sem a aprovacdo da Administracéo.

19.2 Emissao ou endosso do certificado

19.2.1 Um Certificado Internacional de Protecdo do Navio devera ser emitido apos a verificacéo
inicial ou intermediaria, conforme previsto na segdo 19.1.

19.2.2 Este certificado devera ser emitido ou endossado pela Administraco ou por uma organizagdo
de protecdo reconhecida que esteja atuando em nome da Administracéo.

19.2.3 Um outro Governo Contratante podera, a pedido da Administracdo, requerer a verificagdo do
navio e, caso estga satisfeito de que as disposi¢cOes da secdo 19.1.1 foram cumpridas, emitir ou
autorizar a emissdo de um Certificado Internaciona de Protecéo do Navio e, caso apropriado endossar
ou autorizar o endosso de tal certificado para o navio, conforme previsto neste Codigo.

19.2.3.1 Uma copia do certificado e uma copia do relatério de verificagdo deverdo ser transmitidas
assim que possivel a Administracdo que solicitou a verificagéo.

19.2.3.2 Um certificado assim emitido devera conter uma declaracéo de que o certificado foi emitido a
pedido da Administracdo e devera ter a mesma validade e reconhecimento que um certificado emitido
de acordo com o previsto na se¢éo 19.2.2.

19.2.4 O Certificado Internacional de Protecdo do Navio devera ser redigido de forma correspondente
ao modelo constante do apéndice a este Codigo. Caso o idioma utilizado ndo sgja o inglés, francés ou
espanhol, o texto deveraincluir umatraducdo em um destes idiomas.

19.3 Duracdo e validade do certificado

19.3.1 Um Certificado Internacional de Protecdo do Navio deverd ser emitido por um periodo
determinado pela Administracdo, o qual ndo devera exceder 5 anos.

19.3.2 Quando a verificacdo de renovacdo for concluida dentro de trés meses antes do vencimento da
data de validade do certificado existente, o novo certificado devera ser vadido a partir da data de
conclusdo da verificacdo de renovacdo até uma data, a qual ndo deverd exceder 5 anos a partir do
vencimento da data de validade do certificado existente.

19.3.2.1 Quando a verificacdo de renovacdo for concluida apds o vencimento da data de validade do
certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data de conclusdo da verificacéo
de renovagdo até uma data a qual ndo deverd exceder 5 anos a partir do vencimento da data de
validade do certificado existente.
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19.3.2.2 Quando a verificacdo de renovagdo for concluida mais de trés meses antes do vencimento da
data de validade do certificado existente, o0 novo certificado devera ser valido a partir da data de
conclusdo da verificagdo de renovacdo até uma data a qual ndo deverd exceder 5 anos a partir da data
de conclusdo da verificagéo de renovagao.

19.3.3 Caso um certificado sgja emitido por um periodo menor que cinco anos, a Administracao
poderd estender a validade do certificado para além do vencimento da data de validade até o periodo
maximo estipulado na secdo 19.3.1, desde que as verificacbes previstas na secdo 19.1., aplicaveis
guando um certificado for emitido por um periodo de cinco anos, sejam executadas adequadamente.

19.3.4 Caso uma verificagdo de renovacdo tiver sido concluida e um novo certificado ndo puder ser
emitido ou levado a bordo do navio antes do vencimento da data de validade do certificado existente, a
Administraggo ou organizag&o de protegdo reconhecida que estiver agindo em nome da Administragéo
podera endossar o certificado existente e tal certificado devera ser aceito como sendo vaido por um
periodo mais extenso, o qual ndo devera exceder cinco meses a partir do vencimento de sua data de
validade.

19.3.5 Caso um navio ndo esteja no porto onde devera ser verificado na data de vencimento do
certificado, a Administragdo podera estender o periodo de validade do certificado. N&o obstante, esta
extensdo devera ser concedida somente a fim de permitir que o navio termine a sua viagem até chegar
ao porto onde devera ser verificado e somente nos casos em que se julgue apropriado e razoavel fazé-
lo. Nenhum certificado devera ser estendido por um periodo maior que trés meses e o0 navio ao qual
segja concedida uma extensao ndo tera direito, ao chegar no porto onde devera ser verificado, com base
em tal extensdo, a sair daguele porto sem estar de posse de um certificado novo. Quando a verificacéo
de renovagdo for concluida, o novo certificado devera ser vaido até uma data que ndo exceda cinco
anos a partir do vencimento da data de validade do certificado existente antes da concessdo da
extensao.

19.3.6 Um certificado emitido para um navio envolvido em viagens curtas que ndo tenha sido
estendido de acordo com o previsto nesta secdo podera ser estendido pela Administracdo por um
periodo de toleréncia de até um més a partir do vencimento da sua data de validade. Quando a
verificagdo de renovagdo for concluida, o novo certificado devera ser valido até uma data que néo
exceda cinco anos a partir do vencimento da data de validade do certificado existente antes da
concessao da extensdo.

19.3.7 Caso uma verificacdo intermediaria seja concluida antes do periodo estipulado na se¢do 19.1.1:

1. adata de validade constante do certificado devera ser emendada, através de endosso,
para uma data a qual ndo devera ser superior a trés anos a contar da data em que a
verificagdo intermediariafoi concluida;

2. A data de validade podera permanecer inalterada desde que uma ou mais verificagdes
adicionais sgjam feitas, de modo que o intervalo mé&ximo entre as verificacOes,
previsto na secéo 19.1.1, ndo segja ultrapassado;

19.3.8 Um certificado emitido de acordo com o previsto na secdo 19.2 deixard de ser vaido nos
seguintes casos.

1. se as verificagBes relevantes ndo forem concluidas dentro dos periodos estipulados na
secdo 19.1.1;
2. se o certificado ndo for endossado de acordo com o previsto na se¢cdo 19.1.1.3 e
19.3.7.1, caso aplicavel;
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3.

4.

guando uma Companhia assumir a responsabilidade pela operagdo de um navio, o qual
ndo era anteriormente operado por aquela Companhia; e
guando o navio for transferido para a bandeira de outro Estado.

19.3.9 No caso de;

1

transferéncia de um navio para a bandeira de outro Governo Contratante, o Governo
Contratante cuja bandeira o navio tinha o direito de arvorar deverd, assim que possivel,
transmitir & Administracdo receptora copias do Certificado Internacional de Protecéo do
Navio portado pelo navio antes da transferéncia, ou todas as informagdes a este
respeito, e copias dos relatorios de verificagdo disponiveis, ou

uma Companhia assumir a responsabilidade pela operacéo de um navio, o qual ndo era
anteriormente operado por aguela Companhia, a Companhia que operava 0 navio
anteriormente devera, assm gue possivel, transmitir & Companhia receptora copias de
quaisquer informacdes relativas ao Certificado Internacional de Protecdo do Navio ou
facilitar as verificagdes previstas na secéo 19.4.2.

19.4 Certificacdo provisoria

19.4.1 Os certificados previstos na secao 19.2 deverdo ser emitidos somente quando a Administracéo
emissora estiver convencida de que o navio atende aos requisitos da secdo 19.1. N&o obstante, apds 1
de julho de 2004, para atender a:

1.

um navio sem certificado, quando da sua entrega ou antes da sua entrada ou reentrada
em Servico;

transferéncia de um navio da bandeira de um Governo Contratante para a bandeira de
um outro Governo Contratante;

transferéncia de um navio para a bandeira de um Governo Contratante de um Estado
gue ndo sgja um Governo Contratante; ou

guando uma Companhia assume a responsabilidade pela operagdo de um navio, o
qual ndo era anteriormente operado por aquela Companhia;

até que o certificado mencionado na secdo 19.2 sgja emitido, a Administracdo podera requerer a
emissdo de um Certificado Internacional Provisorio de Protecdo do Navio de forma correspondente ao
model o constante do Apéndice a esta Parte do Cédigo.

19.4.2 Um Certificado Internaciona Provisorio de Protecdo do Navio sb devera ser emitido quando a
Administracdo ou organizacdo de protecdo reconhecida que estiver atuando em nome da
Administraco, tiver verificado que:

1. aavaliacdo de protecdo do navio requerida por esta Parte do Cédigo foi concluida;

uma cépia do plano de protecéo do navio, o qual cumpre com 0s requisitos do capitulo
X1-2 e da parte A deste Cdodigo encontra-se a bordo, foi apresentado para revisdo e
aprovacao e esta sendo implementado pelo navio;
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3. 0 navio possui um sistema de alarme de protecdo do navio, o qual cumpre com 0s
requisitos daregra X1-2/6, caso requerido,

4. O funcionario de prote¢do da companhia:
1. Assegurou-se:

1. darevisdo do plano de protecdo do navio para fins de cumprimento com esta
Parte do Cédigo;

2. queo plano foi apresentado para aprovagao, e
3. que o plano esta sendo implementado no navio, e

2. tomou as medidas necessérias, incluindo medidas relativas a exercicios e auditorias
internas através das quais o funcion&io de protecdo da companhia esteja
convencido de que o0 navio completara satisfatoriamente a verificacdo requerida
conforme o previsto nasecéo 19.1.1.1 dentro de seis meses,

5. Foram tomadas as medidas necessarias para a execucdo das verificagdes
requeridas de acordo com as disposi¢bes da secéo 19.1.1.1;

6. O comandante, o oficial de protecdo do navio e qualquer outro pessoal de bordo
encarregado de tarefas especificas de protecdo estdo familiarizados com seus deveres e
responsabilidades, conforme especificado nesta parte do Codigo e previsto nas disposi¢cdes relevantes
do plano de protegdo do navio mantido a bordo; e receberam tais informagdes no idioma de trabalho
do pessoal de bordo do navio ou em outros idiomas entendidos por eles; e

7. O oficia de protecéo do navio atende aos requisitos desta Parte do Codigo.

19.4.3 Um Certificado Internacional Provisorio de Protecdo do Navio poderd ser emitido pela
Administracéo ou por uma organizacdo de protecao reconhecida autorizada a agir em seu nome.

19.4.4 Um Certificado Internacional Provisorio de Protecdo do Navio deverd ser véido por um
periodo de seis meses ou até que o certificado requerido pela secdo 19.2 segja emitido, o0 que ocorrer
primeiro, e ndo podera ser estendido.

19.4.5 Nenhum Governo Contratante devera emitir, subseqientemente, um Certificado Internacional
Provisorio consecutivo de Protecdo do Navio com periodo de validade superior ao do certificado
provisorio inicial, conforme previsto na secdo 19.4.4, se, na opinido da Administracdo ou da
organizag@o de protegdo reconhecida, um dos objetivos do navio ou da Companhia ao requerer tal
certificado for evitar o cumprimento total das disposi¢es do capitulo X1-2 e desta Parte do Cédigo.

19.4.6 Para os fins da regra XI-2/9, os Governos Contratantes poderdo, antes de aceitar um

Certificado Internacional Provisorio de Protecdo do Navio como sendo um certificado vdalido,
assegurar-se de que os requisitos previstos nas secoes 19.4.2.4 a 19.4.2.6 foram atendidos.
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APENDICE A PARTE A
APENDICE 1
Modelo do Certificado Internacional de Proteg&o do Navio
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECAO DO NAVIO
(Selo oficid) (Pais)
Numero do Certificado
Emitido de acordo com as disposi¢oes do
CODIGQ INTERNACIONAL PARA A PROTEC,‘AO DE NAVIOS E DE INSTALAC@ES
PORTUARIAS
(CODIGO ISPS)

Sob a autoridade do Governo de

(nome do Pais)

por
(pessoa ou organizacdo autorizada)

Nome do navio e et ete e —e e e earee—e e eetee—eaee et eateateareeteeeeareenreanees

L etras ou nimeros distintivos ettt te e —eeheeateete et e te e —eareenteete et e teeneenreenreeneeaneenrean
Porto de registro ettt e eete e —e e eeareea—e e eeateereaee et eateateareenteereareenreanees

Tipo de navio TR PR PR PRTROPRRORN
Tonelagem de arqueacéo bruta et e et eeteeeeeteeareeeeateenteeeeateeateaeeateeeesreenreereaneenrens
NUmero IMO ettt eteeeeeeereeieeeereeeeeeateeoiteeaeeateeaeeeareeaeeeareeareearees

Nome e endereco da Companhia  ©..cccccceeeciieciie et

ISTO E PARA CERTIFICAR:

1. gue o sistema de protecdo do navio e qualguer equipamento a ele relacionado foi verificado de
acordo com o disposto na secdo 19.1 da parte A do Codigo ISPS;

2. que a verificagdo demonstrou que o sistema de protecdo do navio e qualquer outro
equipamento a ele relacionado encontra-se em condicdes satisfatérias em todos 0s seus
aspectos e que o navio estd de acordo com os requisitos aplicaveis do capitulo XI-2 da
Convencdo e da Parte A do Codigo ISPS;

3. queo navio possui um Plano Aprovado de Protecéo do Navio.

Data da verificagcdo inicial/de renovacdo na qual este certificado se baseia............ceeueee..

Este Certificado @ VAlIAO @E...........ccoeeeieeiececete et
Sujeito a verificagdes de acordo com a secdo 19.1.1 da parte A do Codigo I1SPS.

= 0o (0 = o S
(local de emisséo do Certificado)
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Datade EMISSAD.....ccccceviiiciieiiiicriniiiiiies e nns
(assinatura da pessoa autorizada a
emitir o Certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade emitente, conforme apropriado)
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ENDOSSO PARA VERIFICACAO INTERMEDIARIA

ISTO E PARA CERTIFICAR que em uma verificacdo intermediéria requerida pela secdo 19.1.1 da
parte A do Codigo ISPS verificou-se gque 0 navio cumpre com as disposi¢oes relevantes do capitulo
X1-2 da Convencdo e da parte A do cddigo I SPS.

Verificagdo intermediaria ASSINACO......ccvrieeeeeeeie

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

ENDOSSO PARA VERIFICACOES ADICIONAIS™

Verificagdo adicional ASSINAO ...

Verificacdo adicional PANS ST 0= (o S

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

Verificacdo adicional ASSINAAO ..o
(Assinatura da pessoa autorizada)

" Esta parte do certificado devera ser adaptada pela Administraggo paraindicar se foram estabelecidas verificagdes
adicionais, conforme previsto nase¢do 19.1.1.4
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(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
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VERIFICACAO ADICIONAL DE ACORDO COM O PREVISTO NA SECAO A/19.3.7.2 DO
CODIGO ISPS

ISTO E PARA CERTIFICAR que em uma verificaggo adicional requerida pela secédo 19.3.7.2 da parte

A do Cadigo ISPS verificou-se que 0 navio cumpre com a disposi¢oes relevantes do capitulo XI-2 da
Convencéo e com a parte A do Cédigo ISPS.

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
ENDOSSO PARA ESTENDER O CERTIFICADO CASO ESTE SEJA VALIDO POR MENOS

DE 5 ANOS, NOS CASOS EM QUE AS DISPOSICOES DA SECAO A/19.3.3 DO CODIGO
ISPS SEJAM APLICAVEIS

O navio cumpre com as disposi¢des relevantes da parte A do codigo ISPS e o Certificado deverg, de
acordo com a secdo 1933 da pate A do Cdbdigo ISPS, ser aceito como vaido

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

ENDOSSO QUANDO A VERIFICAGAO DE RENOVAGAO TIVER SIDO CONCLUIDA E A
SECAO A/19.3.4 DO CODIGO ISPS FOR APLICAVEL

O navio cumpre com as disposicoes relevantes da parte A do Cédigo ISPS e o Certificado deverg, de
acordo com a secdo 1934 da pate A do Cdbdigo ISPS, ser aceito como valido



(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)
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ENDOSSO PARA ESTENDER A VALIDADE DO CERTIFICADO ATE QUE O NAVIO
CHEGUE A UM PORTO PARA VERIFICACAO, NOS CASOS EM QUE AS DISPOSICOES
DA SECAO A/19.3.5 DO CODIGO ISPS SEJAM APLICAVEIS, OU POR UM PERIODO DE
TOLERANCIA, NOS CASOS EM QUE AS DISPOSICOES DA SECAO A/19.3.6 DO CODIGO
ISPS SEJAM APLICAVEIS

Este Certificado devera, de acordo com a secéo 19.3.5/ 19.3.6" da parte A do Cédigo ISPS, ser aceito
COMO VAIAO @é........ccvveereeceecree e

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

ENDOSSO PARA ANTENCIPA(;AO DA DATA DE VALIDADE, NOS CASOS EM QUE AS
DISPOSICOES DA SECAO A/19.3.7 DO CODIGO ISPS SEJAM APLICAVEIS

De acordo com a secdo 19.3.7 da parte A do Codigo ISPS, a nova data de validade™ é

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme apropriado)

" eliminar conforme apropriado
" Caso se complete esta parte do Certificado, a data de validade mostrada na frente do certificado também devera ser
emendada.
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APENDICE 2

Modelo do Certificado Internacional Provisorio de Protegdo do Navio

CERTIFICADO INTERNACIONAL PROVISORIO DE PROTECAO DO NAVIO
(Selo oficial) (Pais)

Certificado No.
Emitido de acordo com as disposi¢oes do

CODIGO INTERNACIONAL PARA A PROTEGCAO DE NAVIOS E INSTALAGOES
PORTUARIAS
(CODIGO ISPS)

Sob a autoridade do Governo de

(Nome do Pais)

Por

(Pessoa ou organizacdo autorizada)
Nome do navio USRS
L etras ou nimeros distintivos SRRSO
Porto de registro et te e e ee—e e —e e eeare e —e e —e—ee—eaeeareeteaeeateeteeeeareereaneen
Tipo de navio U P R UPUUTTURPUPROTN
Tonelagem de Arqueagdo Bruta e te e eeeree—e e —eareeteeeeate e —eaeeateeteaeeteeeeareenreeeeaneereas
NuUmero IMO USSP
Nome e enderego da Companiial  ©...ooeieeiiiie s
E este certificado provisrio subseqiiente ou consecutivo a outro certificado? Sim/Nao~
Caso positivo, data de emissdo do certificado provisorio iniCial.........coccevvreinccveniecneenn

ISTO E PARA CERTIFICAR QUE os requisitos da se¢iio A/19.4.2 do Codigo | SPS foram cumpridos.
Este Certificado € emitido de acordo com a se¢éo A/19.4 do Codigo | SPS.

ESte CartifiCato @ VATUO GL@.........oeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e et e e e e e e e e e e s e eeeeeeeeeaaaenees
B Mt 00 BN et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ——————aeaeeaaaaa———————

Datade BMISSA0.....ccccieviiviicscieeiieeies e —————————
(Assinatura da pessoa autorizada a
emitir o Certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade emitente, conforme apropriado)

" Eliminar conforme apropriado
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PARTE B

DIRETRIZES RELATIVAS AS DISPOSICOES DO CAPITULO XI-2 DO ANEXO A
CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR, DE 1974, CONFORME EMENDADA E DA PARTE A DESTE CODIGO

1 INTRODUCAO
DISPOSICOES GERAIS

1.1 O PreAmbulo deste Cédigo indica que o capitulo XI-2 e a parte A deste Cadigo estabelecem a
nova estrutura internacional de medidas para intensificar a prote¢do maritima, através da qual navios e
instalacBes portuarias podem cooperar para detectar e dissuadir atos que ameacem a protecdo no setor
de transporte maritimo.

1.2 Esta introducdo apresenta, de maneira concisa, 0S processos previstos no estabelecimento e
implementacdo de medidas e agdes necessdrias para alcangar e manter 0 cumprimento as disposi¢oes
do capitulo XI1-2 e da parte A deste Codigo e identifica os elementos principais sobre 0s quais séo
apresentadas diretrizes. As diretrizes sdo apresentadas nos paragrafos 2 a 19. Também introduz
consideracOes essenciais, as quais devem ser levadas em conta ao considerar a aplicagéo das diretrizes
relativas a navios e instal agdes portuarias.

1.3 Caso o leitor sb estgja interessado em questdes relativas a navios, ainda assim é recomendavel
que esta Parte do Cadigo seja lida em sua totalidade, especiamente as se¢Oes relativas a instalactes
portuarias. O mesmo se aplica aqueles que s estejam interessados em questdes relativas a instalaces
portuérias; estes também deverdo ler as segdes relativas a navios.

1.4  Asdiretrizes apresentadas nas segdes seguintes dizem respeito principalmente & protecdo do
navio quando este estiver em uma instalacdo portuaria. No entanto, pode haver circunstancias nas
quai's um navio possa representar uma ameaga as instalages portuarias, por exemplo, porque umavez
dentro da instalacdo portuaria, poderia ser usado como uma base para se efetuar um ataque. Ao
considerar as medidas adequadas de protecéo para responder a ameagas de protecdo provenientes do
navio, os responsaveis pela Avaliacdo de Protecdo das InstalacBes Portuarias ou pela elaboracéo do
Plano de Protecdo das InstalagBes Portuarias devem considerar fazer as adaptacOes necessdrias as
diretrizes apresentas nas secdes seguintes.

15 Informase o leitor de que nada nesta Parte do Cédigo devera ser lido ou interpretado como
sendo contrario a quaisquer disposicdes do capitulo XI-2 ou da parte A deste Codigo e que as
disposicdes acima mencionadas deverdo sempre prevalecer e anular qualquer inconsisténcia nao
intencional que possa ter sido inadvertidamente expressa nesta Parte do Coédigo. As diretrizes
apresentadas nesta Parte do Codigo devem ser lidas, interpretadas e aplicadas de modo consistente
com seus propdsitos, objetivos e principios estabel ecidos no capitulo X1-2 e na parte A deste Codigo.

Responsabilidades dos Governos Contratantes

1.6  Os Governos Contratantes tém, de acordo com as disposi¢cdes do capitulo XI-2 e da parte A
deste Cédigo, varias responsabilidades, as quais incluem, entre outras:

- estabel ecer o nivel de protecdo aplicavel;
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1.7

- aprovar o Plano de Protegdo do Navio e as emendas relevantes a um plano previamente
aprovado;

- verificar se os navios cumprem com as disposi¢des do capitulo X1-2 e da parte A deste
Caodigo e emitir aos navios o Certificado Internacional de Protecdo do Navio;

- determinar para quais instalagdes portuérias localizadas em seu territério ha
necessidade de designar um Funcionario de Protecéo das Instalagdes Portuérias, o qual devera
ser responsavel pela elaboracéo do Plano de Protecéo das I nstal agdes Portuarias;

- assegurar a conclusdo e aprovacao da Avaliacdo de Protecdo das Instalagbes Portuarias
e de quaisquer emendas subsequientes a uma avaliagcdo previamente aprovada;

- aprovar o Plano de Protecéo das I nstalagdes Portuarias e quai squer emendas
subsequientes a um plano previamente aprovado; e

- exercer medidas para o controle e cumprimento ;
- testar planos aprovados; e

- transmitir informagdes a Organizagdo Maritima Internacional e as indlstrias
portuéria e de navegacao.

Os Governos Contratantes poder&o designar, ou estabel ecer, Autoridades Designadas dentro de

seu Governo responsaveis, com respeito as instalagdes portuarias, por deveres relativos a protecdo, de
acordo com o capitulo XI-2 e a parte A deste Codigo e permitir que Organizagbes de protecéo
reconhecidas realizem certos trabahos relativos a instalacdes portuarias, mas a decisdo final sobre a
aceitacdo e aprovacdo destes trabalhos devera ser tomada pelo Governo Contratante ou a Autoridade
Designada. As Administracdes também poderdo delegar certas tarefas relativas a protecdo a
Organizagdes de protecdo reconhecidas. As seguintes tarefas ou atividades ndo poder&o ser delegadas
a uma Organizacdo de protecdo reconhecida:

- 0 estabel ecimento do nivel aplicavel de protecao;

- a determinacdo das instalagbes portuarias localizadas no territério de um Governo
Contratante para as quais havera necessidade de designacdo de um Funcion&rio de
Protecdo das InstalacBes Portuarias e responsavel pela elaboracdo do Plano de Protecdo das
Instalagdes Portuérias;

- aaprovacao de uma Avaliagéo de Protecdo das I nstalaces Portudrias ou quai squer
emendas subsequientes a uma avaliagdo previamente aprovada;

- a aprovacdo de um Plano de Protecéo das Instalagbes Portuérias ou quaisquer emendas
subseqiientes a um plano previamente aprovado;

- o0 exercicio de controle e tomada de medidas para 0 cumprimento; e

- 0 estabel ecimento dos requisitos para uma Declaragcdo de Protecéo.

Estabelecimento do nivel de protecdo
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1.8 O estabelecimento do nivel de protecdo aplicavel em um determinado periodo é de
responsabilidade dos Governos Contratantes e podera se aplicar a navios e instalagfes portuérias. A
Parte A deste Cédigo define trés niveis de protegdo para uso internacional. Estes sdo:

- Nivel 1 de Protecdo, normal; o nivel no qual os navios e instalagbes portuarias
normal mente operam;

- Nivel 2 de Protecdo, elevado; o nivel aplicavel enquanto houver um risco
elevado de um incidente de protecéo; e

- Nivel 3 de Protecdo, excepcional; o nivel aplicavel pelo periodo durante o qual
ha um risco provavel ou iminente de um incidente de protecéo.

A Companhia e o Navio

19 Quaquer Companhia que opere navios aos quais o capitulo XI-2 e a parte A deste Codigo se
apliguem tem que designar um Funcionario de protecdo da companhia para a Companhia e um Oficial
de Protecdo do Navio para cada um de seus navios. Os deveres, responsabilidades e os requisitos de
treinamento destes funcionarios e oficiais e os requisitos de simulacfes e exercicios estdo definidos na
parte A deste Cadigo.

1.10 As responsabilidades do Funcionario de protecdo da companhia incluem, entre outras,
assegurar-se de que uma Avaliacéo de Protegdo do Navio sgja realizada de modo adequado; que um
Plano de Protec&o do Navio seja elaborado e submetido para aprovacéo pela Administragcdo ou em seu
nome e, posteriormente, mantido a bordo de cada navio ao qual a parte A deste Codigo se aplique e a
respeito do qual aguela pessoa tenha sido designada como um Funcionario de protegdo da companhia.

1.11 O Plano de Protecéo do Navio deve indicar as medidas de protecdo, tanto fisicas quanto
operacionais, que o navio deve tomar a fim de assegurar que sempre opere no nivel 1 de protecéo. O
plano também deve indicar as medidas de protecdo adicionais ou intensificadas que o navio deve
tomar a fim de mudar para o nivel 2 de protecéo e operar neste nivel quando solicitado. Ademais, o
plano deve indicar as possiveis medidas preparatorias que 0 navio deve tomar a fim de possibilitar
uma resposta rdpida as instrugcbes que possam ser dadas a0 navio por aqueles que estgam
respondendo, no nivel 3 de protegdo, a um incidente ou ameaca de protecéo.

1.12 Os navios aos quais os requisitos do capitulo XI-2 e da parte A deste codigo se apliquem
deverdo ter um Plano de Protecéo do Navio aprovado pela Administracdo ou em seu nome e operar de
acordo com este plano. O Funcionario de protecdo da companhia e o Oficial de Protegdo do Navio
devem monitorar a necessidade de manutencdo do plano, assim como a sua eficécia, incluindo a
realizacao de auditorias internas. Emendas a qualquer componente de um plano aprovado, para o qual
a Administracdo tenha determinado haver necessidade de aprovacdo, tém que ser submetidas para
revisdo e aprovacdo antes de suaincorporacdo no plano aprovado e de suaimplementacdo pelo navio.

1.13 O navio devera ter um Certificado Internacional de Protecdo do Navio indicando que este
cumpre com os requisitos do capitulo XI-2 e da parte A deste Codigo. A parte A deste Codigo inclui
disposicoes relativas a verificagdo e certificacdo do cumprimento destes requisitos pelo navio com
base em uma verificacéo inicial, de renovacdo e intermediaria.

1.14 Quando um navio estiver em um porto ou a caminho de um porto de um Governo Contratante,
o Governo Contratante tem o direito, de acordo com o previsto na regra X1-2/9, de exercitar vérias
medidas para o controle e cumprimento em relacéo agquele navio. O navio esta sujeito a inspecdes de
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controle pelo Estado do porto, mas tais inspegbes normalmente ndo incluirdo o exame do Plano de
Protecdo do Navio em si, exceto em circunstancias especificas. O navio podera também estar sujeito a
medidas adicionais de controle se 0 Governo Contratante gque estiver exercitando as medidas para o
controle e cumprimento tiver motivos para acreditar que a protecdo do navio, ou das instalaces
portuarias que o servem, foi comprometida.

1.15 O navio também deve ter a bordo informacdes, as quais deverdo ser disponibilizadas aos
Governos Contratantes, caso as solicitem, indicando quem € responsavel pela contratacéo do pessoal
de bordo e por decisdes relativas aos varios aspectos de emprego do navio.

As instalacdes portuarias

1.16 Todo Governo Contratante devera assegurar a execucdo de uma Avaliagdo de Protecdo das
InstalagOes Portuérias para cada uma das instal agdes portuérias localizadas em seu territério que sirva
a navios envolvidos em viagens internacionais. Esta avaliacdo poderd ser realizada pelo Governo
Contratante, por uma Autoridade Designada ou uma Organizagdo de protecdo reconhecida. A
Avadliacdo completa de Protecdo das Instalagbes Portuarias tem que ser aprovada pelo Governo
Contratante ou pela Autoridade Designada envolvida. Esta aprovagdo ndo pode ser delegada. As
AvaliacOes de Protecdo das Instalagdes Portuarias devem ser revisadas periodicamente.

117 A Avaliagdo de Protecdo das InstalacOes Portuarias € fundamental mente uma andlise de riscos
de todos os aspectos de operacdo de uma instalacdo portuaria afim de determinar quais partes dela séo
mais suscetiveis, e/ou mais provaveis de sofrer um atague. O risco de protecdo € uma funcdo da
ameaca de um ataque, juntamente com a vulnerabilidade do alvo e as consegiiéncias de um ataque.

A avaiacdo deve incluir os seguintes itens:
- determinacdo da pressuposta ameaca as instal agdes e infra-estrutura do porto;
- identificac8o das provaveis vulnerabilidades; e
- célculo das consequiéncias de um incidente.

Ao concluir a andlise sera possivel realizar uma avaliagdo geral do nivel de risco. A Avaliacdo de
Protecdo das Instalagbes Portuérias ira gudar a determinar quais instalagdes portuarias precisam
designar um Funcionario de protecdo das instalagdes portuarias e elaborar um Plano de Protecdo das
InstalagBes Portudrias.

1.18 AsinstalagBes portuarias que tém gue cumprir com os requisitos do capitulo X1-2 e da parte A
deste Codigo deverdo designar um Funcionario de protecdo das instalagdes portuarias. Os deveres,
responsabilidades e requisitos de treinamento destes funcionérios, assm como as simulagdes e
exercicios estdo definidos na parte A deste Codigo.

1.19 O Plano de Protecdo das InstalacGes Portuérias deve indicar as medidas de protecdo, tanto
fisicas quanto operacionais, que ainstalacdo portuaria deve tomar afim de assegurar que esteja sempre
operando no nivel 1 de protecdo. O plano também deve indicar as medidas de protecdo adicionais ou
intensificadas que a instalag&o portuaria poderd tomar para mudar para o nivel 2 de protecdo e operar
neste nivel, quando solicitado. Ademais, o plano deveraindicar as possiveis medidas preparatérias que
ainstalacdo podera tomar a fim de possibilitar uma resposta répida as instrucdes que possam ser dadas
por agqueles que estejam respondendo, no nivel 3 de protecdo, a um incidente ou ameaca de protecao.
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1.20 Asinstalagdes portuarias que tém que cumprir com os requisitos do capitulo X1-2 e da parte A
deste Codigo deverdo ter e operar de acordo com um Plano de Protecéo das Instalacdes Portuarias
aprovado pelo Governo Contratante ou pela Autoridade Designada envolvida. O Funcionério de
protecdo das instalagdes portuarias deve implementar suas disposicdes e monitorar a continuidade da
eficacia e adequacdo do plano, incluindo a promogdo de auditorias internas da aplicacdo do plano.
Emendas a qualquer componente de um plano aprovado, para o qual o Governo Contratante ou a
Autoridade Designada envolvida tenha determinado haver necessidade de aprovacgéo, tém que ser
submetidas para revisdo e aprovacdo antes de sua incorporacdo no plano aprovado e de sua
implementagdo na instalagdo portuéria. O Governo Contratante ou a Autoridade Designada envolvida
podera testar a eficacia do plano. A Avaliacdo de Protegdo das InstalacOes Portuérias cobrindo a
instalacdo portuéria na qual foi baseada a elaboracdo do plano deve ser revisada regularmente. Todas
estas atividades podem levar a emendas do plano aprovado. Quaisquer emendas a componentes
especificos de um plano aprovado terdo que ser submetidas para aprovacéo pelo Governo Contratante
ou pela Autoridade Designada envolvida.

1.21 Os navios que utilizam instalagcdes portuérias poderdo estar sujeitos a inspecdes de Controle
pelo Estado do porto e a medidas adicionais de controle previstas na regra XI1-2/9. As autoridades
relevantes poderdo solicitar a transmissdo de informagdes relativas ao navio, sua carga, passageiros e
pessoal de bordo antes da entrada do navio no porto. Podera haver circunsténcias nas quais a entrada
no porto podera ser negada.

Informacdes e Comunicagdes

1.22 O capitulo XI-2 e a parte A deste Codigo requerem gue os Governos Contratantes transmitam
certas informagdes a Organizagcdo Maritima Internacional e que estas sejam disponibilizadas a fim de
permitir a comunicacao eficaz entre os Governos Contratantes e entre os Funciondrios de protecdo da
companhia e das | nstalagbes Portuarias e os Oficiais de Protecdo do Navio.

2 DEFINICOES

2.1  Nao ha nenhuma diretriz relativa as defini¢bes contidas no capitulo XI-2 ou na parte A deste
Cadigo.

2.2  Parafins desta Parte do Codigo:
1. “secao” significaumasecdo da parte A do Cédigo e € indicada como “secao A (nimero
da secéo)”;

2. “Paragrafo” significa um pardgrafo desta Parte do Codigo e é indicado como
“paragrafo (nimero do paragrafo)”;

3. “Governo Contratante”, conforme utilizado nos parédgrafos 14 a 18, significa o
“Governo Contratante em cujo territdrio a instalacdo portuaria estgja localizada” e
inclui umareferénciaa“Autoridade Designada’.

3 APLICACAO
Disposi¢Oes Gerais

3.1  Asdiretrizes contidas nesta Parte do Cédigo devem ser levadas em conta ao se implementar os
requisitos do capitulo X1-2 e da parte A deste Codigo.
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3.2  N&o obstante, deve-se reconhecer que a extensdo da aplicacéo das diretrizes a navios dependera
do tipo de navio, sua carga e/ou passageiros, Seu emprego comercia e as caracteristicas das instal acbes
portuarias visitadas pelo navio.

3.3 Damesmaforma, em relacédo as diretrizes sobre instalagbes portuarias, a extensdo da aplicacéo
destas diretrizes dependera das instalagbes portuarias, dos tipos de navios que utilizam as instalagbes
portuérias, dos tipos de cargas e/ou passageiros e do padréo comercia dos navios que as visitam.

3.4  As disposi¢cdes do capitulo XI-2 e da parte A deste Cédigo ndo se destinam a aplicacdo as
instalagdes portuarias projetadas e utilizadas principal mente para fins militares.

4 RESPONSABILIDADES DOS GOVERNOS CONTRATANTES

Protecdo das avaliagdes e dos planos

4.1  Os Governos Contratantes devem assegurar que medidas adequadas sejam estabelecidas a fim
de evitar a divulgagdo ou 0 acesso ndo autorizado a materiais sensiveis relativos a Avaliagdes de
Protecdo do Navio, Planos de Protecdo do Navio, Avaliacfes de Protecéo das I nstalagOes Portuarias e
Planos de Prote¢do das I nstal agdes Portuarias e avaliagdes ou planos individuais.

Autoridades Designadas

4.2  Os Governos Contratantes poderdo identificar uma Autoridade Designada dentro do Governo
para executar suas tarefas de protecdo relativas a instalagdes portuérias, conforme previsto no capitulo
X1-2 ou naparte A deste Codigo.

Organizag0es de protecédo reconhecidas

4.3  Os Governos Contratantes poder&o autorizar uma Organizacdo de protecéo reconhecida (RSO)
aexecutar certas atividades relacionadas a protecéo, incluindo:

1. aaprovacdo dos Planos de Protecdo do Navio, ou emendas ab mesmo, em nome da
Administracéo;

2. averificagdo e certificacdo do cumprimento pelos navios dos requisitos do capitulo
X1-2 e daparte A deste Cédigo em nome da Administracéo; e

3. aredizacdo de Avaliacbes de Protecdo das Instalacbes Portuarias requeridas pelo
Governo Contratante.

4.4  Uma RSO também podera aconselhar ou auxiliar as Companhias ou instalagdes portuérias em
questdes relativas a protecdo, incluindo Avaliagdes de Protecdo do Navio, Planos de Protecdo do
Navio, Avaliacdes de Protecdo das Instalacdes Portuarias e Planos de Protecdo das Instalactes
Portuérias. Isto poderd incluir a realizacdo de uma Avaliacdo ou Plano de Protecdo do Navio ou uma
Avaliacéo ou Plano de Protecéo das Instalagdes Portudrias. Caso uma RSO tenha feito uma avaliagdo
ou plano de protecéo do navio, estando devera ser autorizada a aprovar tal plano de protecao.

45 Ao autorizar uma RSO, os Governos Contratantes devem considerar a competéncia de tal
organizacdo. Uma RSO deve demonstrar:
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1. conhecimento especializado em aspectos rel evantes de protecao;

2. conhecimento adequado das operacdes realizadas pelo navio e pelo porto, incluindo
conhecimento de projeto e construcdo de navios, caso estgja prestando servicos
relativos a navios, e conhecimento de projeto e construcdo de portos, caso estgja
prestando servicos relativos as instal agdes portudrias,

3. sua capacidade de avaliar a probabilidade de riscos a protecdo gque possam ocorrer
durante as operacfes do navio e das instalagBes portuarias, incluindo a interface
navio/porto, e como minimizar tais riscos,

4. sua habilidade de manutencéo e aperfeicoamento da especializagdo de seu pessoal;
5. sua habilidade de monitoracdo continua da confiabilidade de seus funcionérios;

6. sua habilidade de manter medidas apropriadas a fim de evitar a divulgacéo ou 0 acesso
ndo autorizado a materiais sensiveis de protecao;

7. seu conhecimento dos requisitos do capitulo XI-2 e da parte A deste Cddigo e da
legislagdo nacional ou internacional relevante, aém dos requisitos de protecéo;

8. seu conhecimento das ameacas e padrdes atuai s de protecao;

9. seu conhecimento no tocante ao reconhecimento e deteccdo de armas, substancias e
dispositivos perigosos;

10. seu conhecimento relativo ao reconhecimento, ndo discriminatorio, de caracteristicas e
padrdes de comportamento de pessoas que possam representar uma ameaga a protecao;

11. seu conhecimento sobre técnicas utilizadas paralograr medidas de protecéo; e

12. seu conhecimento de equipamentos e sistemas de protecdo e vigilancia e de suas
limitacOes operacionais.

Ao delegar responsabilidades especificas e uma RSO, os Governos Contratantes, incluindo as
Administracbes devem assegurar-se de que a RSO tem a competéncia necessaria para executar a
tarefa.

4.6  Uma Organizacdo Reconhecida, conforme definido naregra 1/6 e preenchendo os requisitos da
regra XI-1/1, podera ser designada como uma RSO desde que tenha a capacitacdo de protecdo
apropriada, conforme listado no parégrafo 4.5.

4.7  Uma Autoridade de um Porto, de um Ancoradouro ou um operador de instalagbes portuérias
podera ser designado como um RSO desde que possua 0 conhecimento especiaizado relativo a
protecdo descrito no paragrafo 4.5.

Estabelecimento do nivel de protecao

4.8 Ao estabelecer o nivel de protecdo, os Governos Contratantes devem levar em consideracéo
informagOes gerais e especificas relativas a ameagas. Os Governos Contratantes devem estabelecer o
nivel de protecéo aplicavel a navios ou instalagdes portuarias em um dos seguintes trés nivels.
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- Nivel 1 de Protecdo, normal; o nivel no qual os navios e instalagbes portuarias
normal mente operam;

- Nivel 2 de Protecdo, elevado; o nivel aplicavel enquanto houver um risco
elevado de um incidente de protecéo; e

- Nivel 3 de Protecdo, excepcional; o nivel aplicavel pelo periodo durante o qual
ha um risco provavel ou iminente de um incidente de protecéo.

4.9 O estabelecimento do nivel 3 de protecéo deve ser uma medida excepcional aplicavel somente
quando houver informacdes criveis de que um incidente de protegdo é provavel ou iminente. O nivel 3
de protecéo so deve ser estabelecido para o periodo de duracdo da ameaca de protecdo identificada ou
do incidente real de protegdo. Embora os niveis de protegdo possam mudar do nivel 1 parao nivel 2 e
depois para o nivel 3, também € possivel que este passe diretamente do nivel 1 para o nivel 3.

4.10 Durante todo o tempo, o0 Comandante do navio assume responsabilidade total pela seguranca e
protecdo do navio. Mesmo no nivel 3 de protegdo, um Comandante podera solicitar esclarecimentos ou
emendas a instrucbes dadas por aqueles que estejam respondendo a uma ameaga ou incidente de
protecdo, caso haja motivos parar acreditar que o cumprimento de qualquer instrugdo possa por em
risco a protecéo do navio.

4.11 O Funcionério de protecdo da companhia (CSO) ou o Oficial de Protecdo do Navio (SSO)
deverdo comunicar-se na primeira oportunidade com o Funcion&io de protecdo das instalacOes
portuérias (PFSO) da instalacdo portuaria que o navio pretende visitar, a fim de estabelecer o nivel de
protecdo aplicavel aquele navio naguela instalagdo portuaria. Ao estabelecer contato com 0 navio, 0
PFSO deve informar o navio sobre qualquer mudanca subsegiiente no nivel de protecdo das
instalagdes portuarias e deve transmitir ao navio quaisquer informagdes relevantes relativas a protecéo.

4.12 Embora possa haver circunstancias nas quais um navio possa estar operando em um nivel de
protecdo mais elevado do que o nivel estabelecido pelainstalacdo portuaria que este esteja visitando,
ndo deve haver nenhuma circunstancia na qual o navio possa estar operando em um nivel de protecéo
mais baixo que o estabelecido pela instalacdo portuédria que estiver visitando. Caso 0 navio estgja
operando em um nivel de protecdo mais alto do que o da instalacdo portuaria que pretende visitar, o
CSO e 0 SSO devem informar o PFSO sem demora. O PFSO deve realizar uma avaliacéo de cada
situacéo em particular em conjunto com o CSO e 0 SSO e acordar as medidas adequadas de protecdo
com 0 havio, as quais poderdo incluir o preenchimento e assinatura de uma Declaragcdo de Protecéo.

4.13 Os Governos Contratantes devem considerar como divulgar rapidamente as informagdes sobre
alteracdes nos niveis de protecdo. As Administraces poderdo utilizar mensagens NAVTEX ou Avisos
aos Navegantes como método de notificagdo a navios, CSO e PFSO de tais mudancas nos niveis de
protecdo. Ademais, podem também considerar outros métodos de comunicacdo que apresentem uma
velocidade ou cobertura equivalente ou melhor. Os Governos Contratantes devem estabelecer meios
para notificar os PFSOs de quaisquer mudancas nos niveis de protegdo. Os Governos Contratantes
devem compilar e manter uma lista com os dados daqueles que precisam ser informados sobre
alteractes nos niveis de protecdo. Embora o nivel de protecéo ndo precise ser considerado sensivel, as
informacBes subjacentes relativas a ameacas podem ser altamente sensiveis. Os Governos Contratantes
devem considerar cuidadosamente o tipo e os detalhes das informacdes transmitidas e os métodos de
transmisséo aos SSO, CSO e PFSO.

Pontos de contato e informacdo relativos aos Planos de Protecdo das Instalacbes Portudrias
(PFSP)
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4.14 Quando as instalagfes portudrias possuirem um PFSP este fato deve ser comunicado a
Organizacdo e tal informacéo devera ainda ser disponibilizada aos Oficiais de Protecdo do Navio e aos
Funcionérios de protecéo da companhia. Nenhum outro detalhe do PFSP deve ser publicado, savo a
sua existéncia. Os Governos Contratantes devem considerar o estabelecimento de pontos de contato
centrais ou regionais, ou outros meios de fornecer informagao atualizada nos locais onde os PFSPs séo
implementados, juntamente com os detalhes de contato para o PFSO. A existéncia de tais pontos de
contato deve ser divulgada. Eles podem também prestar informagdo sobre as organizagdes de protecdo
reconhecidas, designadas para atuar em nome do Governo Contratante, junto com os detalhes de
responsabilidade e condi¢des especificas da autoridade delegada a tais organizagGes de protecéo
reconhecidas.

4.15 No caso de um porto que ndo possua um PFSP (e, portanto, ndo tenha um PFSO), o ponto de
contato central ou regional deve poder identificar a pessoa adequadamente qualificada em terra para
providenciar as medidas de protecéo apropriadas a serem adotadas, se necessario, para a duragdo da
visitado navio.

4.16 Os Governos Contratantes devem também fornecer os detalhes de contato aos funcionarios do
Governo a quem um SSO, um CSO e um PFSO possam transmitir suas preocupacdes relativas a
protegdo. Esses funcionarios do Governo devem avaliar tais relatérios antes de tomar as medidas
apropriadas. Tais preocupactes poderdo influenciar as medidas de protecéo sob a jurisdicdo de outro
Governo Contratante. Nesse caso, 0s Governos Contratantes devem considerar contatar 0s
funcionérios do outro Governo Contratante responsaveis por essas fungdes, de forma a decidir se ha
necessidade de se tomar medidas corretivas. Por essa razéo, os deta hes de contato dos funcionarios do
Governo devem ser comunicados a Organizacdo Maritima Internacional .

4.17 Os Governos Contratantes devem ainda disponibilizar a informagdo indicada nos parégrafos
4.14 a 4.16 aos Governos Contratantes quando solicitado.

Documentos de Identificagio

4.18 Os Governos Contratantes sdo encorgjados a emitir documentos de identificacdo apropriados
aos funcionérios do Governo autorizados a subir a bordo do navio ou entrar nas instalacfes portuarias,
guando estiverem desempenhando as suas funcdes oficiais, e a estabelecer procedimentos pelos quais
possa ser verificada a autenticidade de tais documentos.

Plataformas fixas e flutuantes e unidades moveis de perfuracdo ao largo da costa posicionadas

419 Os Governos Contratantes devem considerar 0 estabelecimento de medidas de protecdo
apropriadas para as plataformas fixas e flutuantes e para as unidades moveis de perfuracdo quando
posicionadas, de forma a permitir ainteracdo com os navios que devem implementar as disposi ¢des do
capitulo X1-2 e aparte A deste Codigo®.

Navios que ndo estdo obrigados a implementar a parte A deste Codigo

4.20 Os Governos Contratantes devem considerar o estabelecimento de medidas de protecéo
apropriadas para intensificar a protegdo dos navios aos quais o capitulo XI-2 e a parte A do Cédigo
ndo se aplicam e garantir que quaisquer disposicdes de protecdo aplicavels a tais navios permitam a
interacdo com navios aos quais a parte A do Codigo se aplica.

! Ver o Estabelecimento de medidas apropriadas para intensificar a protegdo dos navios, instalacdes portuérias, &reas das
unidades méveis de perfuragdo quando posicionadas e das plataformas fixas e flutuantes ndo cobertas pelo capitulo X1-2 da
Convengdo SOLAS, 1974, adotada pela Conferéncia sobre Protecao Maritima através daresolugéo 7.
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Ameacas aos navios e outros incidentes no mar

4.21 Os Governos Contratantes devem fornecer um orientagdo geral sobre as medidas
consideradas apropriadas para reduzir o risco a protecdo dos navios que arvoram sua bandeira quando
no mar. Eles devem fornecer uma orientacéo especifica quanto a medida a ser tomada, de acordo com
os niveis 1 e 3 de protecdo, caso:

.1 haga mudanca de nivel de protecéo aplicavel ao navio quando no mar, por exemplo,
devido a area geografica onde esteja operando ou com relacdo ao préprio navio; e

.2 haja um incidente de protecdo ou uma ameaga relacionada envolvendo o navio quando
no mar.

Os Governos Contratantes devem estabelecer os melhores métodos e procedimentos com tais
propositos. No caso de atague iminente, 0 navio deve procurar estabelecer a comunicagdo direta com
aqueles responsaveis no Estado de Bandeira por responder a incidentes de protecéo.

4.22 Os Governos Contratantes devem ainda estabelecer um ponto de contato para orientacdo
sobre questdes de protegdo para qualquer navio:
.1 comdireito aarvorar a suabandeira; ou

.2 operando em seu mar territorial ou tendo comunicado a intengdo de entrar em seu mar
territorial.

4.23 Os Governos Contratantes devem proporcionar orientacéo aos navios que estejam operando em
seu mar territorial ou tenham comunicado sua intencdo de entrar em seu mar territorial,
devendo incluir orientacéo:

.1 paraalterar ou atrasar a passagem pretendida;

2  paranavegar em um determinado rumo ou prosseguir para um local especifico;

.3 sobre adisponibilidade de pessoa ou equipamento que poderia ser colocado no navio;
4

para coordenar a passagem, chegada ao porto ou partida do porto, para permitir a escolta
por embarcacdo ou aeronave de patrulha ou aeronave (asa fixa ou helicoptero).

Os Governos Contratantes devem relembrar 0s navios que estejam operando em seu mar territorial, ou
gue tenham comunicado a intencdo de entrar em seu mar territorial, sobre quaisquer areas de restricéo
temporéria que tenham publicado.

4.24 Os Governos Contratantes devem recomendar aos navios gque estejam operando em seu
mar territorial, ou que tenham comunicado a sua intencdo de entrar em seu mar territorial, que
implementem prontamente, para a protecdo do navio e de outros navios em sua vizinhanca, qualquer
medida de protecdo que os Governos Contratantes tenham orientado a respeito.

4.25 Os planos preparados pelos Governos Contratantes para os fins apresentados no
paragrafo 4.22 devem incluir a informac&o sobre o ponto de contato apropriado, disponibilizado 24
horas por dia, dentro do Governo Contratante, o qual inclui a Administracdo. Esses planos devem
conter ainda informagéo sobre as circunstancias nas quais a Administragdo considera que se deva
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solicitar assisténcia aos Estados costeiros vizinhos e um procedimento para o relacionamento entre os
funcionarios de protecdo das instalagdes portuarias e os oficiais de protecdo do navio.

Acordos alternativos de protecdo

4.26 Os Governos Contratantes, ao considerar a forma de implementar o capitulo XI-2 e a
parte A deste Codigo, poderéo celebrar um ou mais acordos com um ou mais Governos Contratantes.
O ambito do acordo ficara limitado as viagens internacionais curtas em rotas fixas entre instalacbes
portuarias no territério das partes concordantes. Ao concluir um acordo, e a partir de entdo, os
Governos Contratantes devem consultar outros Governos Contratantes e Administragdes que tenham
interesse nos efeitos do acordo. Os navios que arvoram a bandeira de um Estado que ndo seja parte do
acordo somente devem ter a permissdo de operar nas rotas fixas cobertas pelo acordo, caso a sua
Administracdo concorde que 0 navio deve cumprir as disposi¢des do acordo e exija que 0 navio as
cumpra. Em nenhum caso tal acordo podera comprometer o nivel de protecdo de outros navios e
instalacBes portudrias que ndo estejam cobertos, e mais especificamente, todos os navios cobertos por
tal acordo ndo deverdo redlizar atividades navio a navio com 0s navios ndo cobertos pelo acordo.
Qualquer interface operaciona realizada pelos navios cobertos pelo acordo deve estar igualmente
coberta. A funcionalidade de cada acordo deve ser continuamente monitorada e emendas introduzidas,
quando necessario e, de qualquer maneira, deve ser revisada a cada 5 anos.

Arranjos equivalentes para instalacdes portuarias

4.27 Para algumas instalagbes portuarias especificas, com operacdes limitadas ou especiais,
porém com trafego relativamente freqlente, poderd ser apropriado garantir o cumprimento das
disposicdes por meio de medidas de protecdo equivalentes aquelas previstas no capitulo X1-2 e na
parte A do Codigo. Particularmente, este pode ser 0 caso para 0s terminais anexos as fabricas, ou para
0s cai's com operagdes esporadicas.

Nivel de Guarnecimento

4.28 Para 0 estabelecimento de um guarnecimento minimo e seguro de um navio, a
Administracgo deve levar em conta® que as disposices para estabelecer esse minimo, conforme a
regra /143, tratam apenas da navegacso segura do navio. A Administracdo deve considerar ainda
qualquer carga de trabalho adiciona que possa resultar da implementacdo do plano de protecéo do
navio e assegurar que O navio estgja suficiente e efetivamente guarnecido. Desta forma, a
Administracéo deve verificar que 0s navios estdo aptos a implementar as horas de descanso e outras
medidas de prevencédo da fadiga que tenham sido promulgadas pela lei nacional, no contexto das
responsabilidades atribuidas ao pessoal de bordo.

2 Ver o Trabalho Complementar da Organizagio Maritima Internacional sobre a Intensificaco da Protecdo Maritima,
adotado pela Conferéncia sobre Protecdo Maritima através da Resolugéo3, em que se convida, entre outros, a Organizacao
arevisar a Resolucdo A.890(21) sobre os Principios de Guarnecimento Seguro. Esta revisao podera resultar em emendas a
regraV/14.

3 Conforme estiver em vigor na data de adogéo deste Codigo.
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Medidas para o controle e cumprimento*
Disposic¢des Gerais

4.29 A regra X1-2/9 dispde sobre as medidas para o controle e cumprimento aplicaveis aos
navios de acordo com o capitulo XI-2. Esta dividida em 3 se¢Bes distintas: controle de navios que ja
estao no porto; controle dos navios gque pretendem entrar em um porto de outro Governo Contratante, e
disposi¢oes adicionais aplicaveis a ambas as situagdes.

4.30 A regra X1-2/9.1, controle dos navios no porto, implementa um sistema para o controle
de navios engquanto estdo no porto de um pais estrangeiro, onde funcionérios devidamente autorizados
de um Governo Contratante tém o direito de subir a bordo do navio para verificar se os certificados
exigidos estdo em ordem. Caso hagja motivos claros para acreditar que 0 navio estd em situacéo
irregular, medidas de controle, tais como inspecdes adicionais ou detencdes, podem ser tomadas. Isto
se encontra refletido nos sistemas de controle atual®. A regra X1-2/9.1 se baseia em tais sistemas e
permite a ado¢ao de medidas adicionais (inclusive a expulsdo de um navio de um porto, tomada como
medida de controle) quando funcionarios devidamente autorizados tiverem motivos claros para crer
que um navio estd em situacdo irregular, de acordo com os requisitos do capitulo XI-2 ou parte A deste
Caodigo. A regra X1-2/9.3 descreve as salvaguardas para garantir a implementacéo justa e razoavel
destas medidas adicionais.

4.31 A regra X1-2/9.2 aplica medidas de controle para garantir 0 seu cumprimento pelos
navios que pretendam entrar em um porto de um outro Governo Contratante e introduz um conceito
inteiramente diferente de controle dentro do capitulo XI-2, aplicavel somente a protecdo. De acordo
com esta regra, as medidas podem ser implementadas antes da entrada do navio no porto para melhor
garantir a protecdo. Assim como na regra XI1-2/9.1, este sistema de controle adicional baseia-se no
conceito de motivos claros para acreditar que 0 navio ndo esta cumprindo com o capitulo XI-2 ou a
parte A deste Cédigo, e inclui salvaguardas significantes nas regras X1-2/9.2.2 e X1-2/9.2.5, assm
como naregra X1-2/9.2.3.

4.32 Motivos claros de que o navio estd em situagdo irregular significa a evidéncia ou a
informac&o confiavel de que 0 navio ndo observa os requisitos do capitulo X1-2 ou da parte A deste
Cadigo, considerando-se a orientacdo fornecida nesta Parte do Codigo. Tal evidéncia ou informacéo
confidvel pode originar dos julgamentos profissionais e observacdes do funcionario devidamente
autorizado feitas ao verificar o Certificado Internacional de Protecdo do Navio ou o Certificado
Internacional Provisorio de Protecdo do Navio, emitido de acordo com a parte A deste Codigo
(certificado) ou de outras fontes. Mesmo que um certificado valido esteja a bordo, os funcionarios

* Ver o Trabalho Complementar da Organizacdo Maritima Internacional sobre a Intensificagio da Protecgo Maritima,
adotado pela Conferéncia sobre Protecdo Maritima através da Resolucdo 3, convidando, entre outros, a Organizagdo a
revisar a Resolugdo A.787(19) e A.882(21) sobre Procedimentos para o Controle do Estado do Porto.

® Ver aregral/9 e aregra|X-6.2 da SOLAS, 1974, conforme emendada, 0 artigo 21 da Convencao de Linhas de Carga,
1966, conforme modificada pelo Protocolo de 1988, os artigos 5 e 6 da regra 8" do Anexo |, aregra 15 do Anexo |1 da
MARPOL 73/78, conforme emendada, o artigo X da Convencdo STCW 78, conforme emendada, e as Resoluges da
AssembléiadalMO A.787(19) e A.882(21).
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devidamente autorizados podem ainda ter motivos claros para acreditar que o navio esta em situacéo
irregular, baseando-se em seu julgamento profissional.

4.33 Exemplos de possiveis motivos claros, sob a regra X1-2/9.1 e XI-2/9/2, podem incluir,
guando relevante:

.1 aevidéncia obtida por meio da verificagdo de que o certificado ndo é vaido ou tenha
expirado;

.2 aevidéncia ou a informagdo confiavel de que existem deficiéncias graves com respeito
ao equipamento de protecdo, a documentacao ou as providéncias exigidas pelo capitulo
X1-2 eaparte A deste Codigo;

.3 o recebimento de relatorios ou reclamacdes, os quais, segundo o julgamento profissional
do funcionario devidamente autorizado, contém informacdo confidvel claramente
indicando que o navio ndo estd cumprindo com os requisitos do capitulo XI-2 ou da
parte A deste Codigo;

4 aevidéncia ou a observacdo de um funcionério devidamente autorizado utilizando o seu
julgamento profissional de que o Comandante ou o pessoal de bordo ndo esta
familiarizado com os procedimentos essenciais de protecdo a bordo ou ndo pode
realizar simulagbes relativas a protegcdo do navio, ou que tais procedimentos ou
simulagbes ndo foram realizados;

.5 aevidéncia ou a observacdo de um funcionério devidamente autorizado utilizando o seu
julgamento profissional de que membros-chave do pessoa de bordo n&o séo capazes de
estabelecer a comunicagdo adequada com outros membros-chave do pessoa de bordo
com responsabilidades pela protecdo a bordo;

.6 aevidéncia ou a informacéo confiavel de que 0 navio embarcou pessoas, provisdes ou
mercadorias em uma instalagdo portuéria ou as recebeu de outro navio, onde a
instalagdo portuaria ou 0 outro navio esta violando o capitulo X1-2 ou a parte A deste
Cadigo, e 0 navio em questdo ndo completou a Declaracdo de Protecdo, nem tomou
medidas de protecdo apropriadas, especiais ou adicionais, ou nd manteve 0S
procedimentos de protecdo adequados,

.7 aevidéncia ou a informacdo confiavel de que 0 navio embarcou pessoas, provisdes ou
mercadorias em uma instalagdo portuaria ou as recebeu de outra fonte (e.g.
transferéncia de outro navio ou de helicdptero) onde a instalacdo portuaria ou a outra
fonte ndo tem a obrigacdo de cumprir com o capitulo XI-2 ou com a parte A deste
Cadigo, e o navio ndo tomou medidas de protecéo apropriadas, especiais ou adicionais,
ou hdo manteve procedimentos de protecdo adequados; e

.8 0 caso em gque um navio possua um Certificado Internacional Provisorio de Protecdo,
subsequiente e consecutivamente emitido, conforme descrito na se¢éo A/19.4, e caso, no
julgamento profissional do funcionério devidamente autorizado, um dos propésitos do

navio ou da Companhia ao solicitar tal certificado seja 0 de evitar 0 cumprimento
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integral do capitulo XI-2 e da parte A deste Cédigo além do periodo inicia do
certificado provisorio, conforme descrito na segdo A/19.4.4.

4.34 As implicagOes referentes ao direito internacional da regra X1-2/9 sdo particularmente
relevantes, devendo esta regra ser implementada tendo em mente aregra X1-2/2.4, umavez gue existe
0 potencial para a ocorréncia de situagdes em que ou as medidas tomadas estejam fora do ambito do
capitulo XI-2, ou os direitos dos navios afetados, fora do acance do capitulo XI-2, devam ser
considerados. Por conseguinte, a regra X1-2/9 ndo impede o Governo Contratante de tomar medidas
gue se baseiem ou sgjam consistentes com o direito internacional para garantir a seguranga ou protecao
de pessoas, navios, instalacOes portudrias e outras propriedades nos casos em que 0 navio, embora
esteja cumprindo o capitulo X1-2 e aparte A deste Cédigo, continue apresentando um risco a protegéo.

4.35 Quando um Governo Contratante impde medidas de controle a um navio, a
Administracéo deve, sem demora, ser suficientemente informada a este respeito de modo que possa
coordenar-se com o Governo Contratante.

Controle dos navios no porto

4.36 Quando a irregularidade ocorrer por defeito de um determinado equipamento ou por
falha na documentacdo, que dé margem a detencéo do navio, e airregularidade ndo possa ser corrigida
no porto de inspecdo, 0 Governo Contratante podera permitir que o navio vigje até outro porto, desde
que as condic¢es acordadas entre os Estados do Porto e a Administragdo ou o Comandante sgam
atendidas.

Navios que pretendam entrar no porto de um outro Governo Contratante

4.37 A regra X1-2/9.2.1 lista a informag&o que os Governos Contratantes podem exigir dos
navios como condi¢ao para a entrada no porto. Uma das informagdes listadas refere-se a confirmacéo
das medidas especiais ou adicionais tomadas pelo navio durante as Ultimas dez escalas em uma
instalagdo portuéria. Incluem-se, como exemplo:

.1 registros das medidas tomadas quando em visita a uma instalagdo portuaria localizada no
territério de um Estado que ndo seja um Governo Contratante, especialmente aquelas medidas
que, normamente deveriam ter sido fornecidas por instalagdes portudrias localizadas em
territdrios de Governos Contratantes; e

.2 quaisquer Declaracdes de Protecdo emitidas em relacéo a instalagfes portuarias ou outro
navios.
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4.38

Uma outra informac&o constante da lista, que pode ser exigida como condic¢éo de entrada

no porto, € a confirmacdo de que os procedimentos apropriados de prote¢do do navio foram mantidos
durante as atividades de navio a navio, realizadas dentro do periodo referente as Ultimas dez escalas
em uma instalacdo portuédria. Normalmente ndo seria exigida a inclusdo de registros de transferéncia
de préticos, de funcionérios de afandega e imigracdo ou de funcioné&rios de protegdo, nem de
abastecimento de 6leo combustivel, barcacas de servigco afretadas, carregamento de suprimentos do
navio, descarga de lixo do navio dentro de instalagbes portudrias, ja que, normalmente, essas
atividades sdo controladas pelo Plano de Protecdo da Instalagbes Portuarias. Incluem-se abaixo
exemplos de informagdes que podem ser transmitidas:

i

2

3

4.39

registros das medidas tomadas quando engajados em atividade de navio a havio, com um
navio que arvore a bandeira de um Estado que ndo seja Governo Contratante,
especialmente aquelas medidas que, normalmente, deveriam ter sido providas pelos
navios arvorando a bandeira de Governos Contratantes,

registros das medidas tomadas quando engajados em atividade de navio a navio, com um
navio que arvore a bandeira de um Governo Contratante, mas gque ndo tenha que
cumprir com as disposi¢des do capitulo XI1-2 e da parte A deste Cédigo, tais como a
cOpia de quaisquer certificados de protecdo emitidos para aguele navio, conforme
outras disposi¢oes; e

no caso de pessoas ou mercadorias resgatadas no mar que estegam a bordo, todas as
informagdes conhecidas a respeito dessas pessoas e mercadorias, incluindo sua
identidade, quando conhecida, e os resultados das verificagcdes feitas em nome do navio
para estabel ecer a situagdo da protegdo dos resgatados. N&o € intencdo do capitulo X1-2
ou da parte A do Cdédigo atrasar ou impedir o desembarque de pessoas em perigo no
mar em um local seguro. A Unicaintencdo do capitulo X1-2 ou da parte A deste Codigo
é fornecer ao Estado informac&o suficiente e apropriada para manter a integridade da
sua protecao.

Outros exempl os de informagfes préaticas rel acionadas a protegdo que podem ser exigidas

como condicdo de entrada em um porto, a fim de auxiliar quanto a garantia da protecdo de pessoas,
instalagdes do porto, navios e outras propriedades incluem o seguinte:
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ainformagéo contida no Registro Continuo de Dados;

local onde 0 navio se encontrava quando foi feito o relatorio;
hora estimada de chegada do navio no porto;

lista da tripulagéo;

descricdo geral da carga abordo do navio;

lista de passageiros; e
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.7 ainformagdo exigida para manutencéo a bordo, conforme aregra X1-2/25.

4.40 A regra X1-2/9.2.5 permite que o Comandante de um navio, ao ser informado de que o
Estado do porto ou costeiro implementara as medidas de controle de acordo com a regra X1-2/9.2,
desista da intencéo de entrar com 0 navio no porto. Se o Comandante desistir de tal intengdo, a regra
X1-2/9 ndo mais se aplicarg, e quaisquer outras medidas tomadas deverdo estar baseadas e serem
consistentes com o direito internacional .

Disposi¢Oes adicionais

4.41 Em todos os casos em que um navio tenha a entrada no porto recusada ou dele sgja
expulso, todos os fatos conhecidos devem ser comuni cados as autoridades dos Estados relevantes. Esta
comunicacdo deve consistir do seguinte, quando se saiba:

.1 nome do navio, sua bandeira, o nimero de identificacdo do navio, cédigo internacional
de chamada, tipo de navio e carga;

.2 razdo paranegar aentrada ou para a expulsdo do porto ou de &reas portuarias;

3 sefor relevante, a natureza dairregul aridade referente a protecao;

N

se for relevante, os detalhes sobre as tentativas para corrigir a irregularidade, incluindo
quaisquer condi¢cdes impostas ao navio para aviagem,

porto(s) de escala anteriores e 0s préximos portos de escala declarados;
hora da partida e provavel hora estimada de chegada em tais portos;
quaisquer instrucdes dadas ao navio, por exemplo, relatérios em rota;

informac&o disponivel sobre o nivel de prote¢do no qual o havio esta operando;

© o N o o

informacgdo referente a qualquer comunicacdo gque o Estado do porto tenha feito com a
Administracéo;

.10 ponto de contato em um Estado do porto que prepara o relatério com vistas a obter
informagdes complementares,
A1 listadatripulagéo; e

12 qualquer outrainformagao relevante;

4.42 Dentre os Estados relevantes para contato devem incluir-se aqueles ao longo dos quais o
navio pretende passar em diregdo ao porto seguinte, particularmente se o navio pretende entrar no mar
territorial daquele Estado costeiro. Outros Estados relevantes podem incluir os portos de escala
anteriores, de maneira que a informagéo complementar possa ser obtida e as questdes de protecéo
relacionadas aos portos anteriores resolvidas.
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4.43 Ao exercer as medidas para o controle e implementacdo, os funcionarios devidamente
autorizados devem garantir que quaisquer medidas e providéncias aplicadas sejam proporcionais. Tais
medidas devem ser razoaveis e com 0 minimo de rigidez e duracdo necessarios para retificar ou
mitigar airregularidade.

4.44 A paavra “atraso” na regra X1-2/9.3.5.1 refere-se também as situacbes em que, de
acordo com as medidas tomadas relativas a esta regra, 0 navio segja indevidamente proibido de entrar
no porto ou indevidamente dele expul so.

Navios de Estados que ndo sdo Partes e navios abaixo do porte estipulado na Convengao

4.45 Com respeito aos navios que arvoram a bandeira de um Estado, o qual ndo sgja um
Governo Contratante e ndo seja Parte do Protocolo da SOLAS 1998°, os Governos Contratantes néo
Ilhes devem dar um tratamento mais favoravel. Da mesma forma, os requisitos da regra XI-2/9 e a
orientacdo fornecida nesta Parte do Codigo devem ser aplicados aqueles navios.

4.46 Os navios de porte inferior ao disposto na Convencao estdo sujeitos a medidas através
das quais os Estados mantém a protecéo. Tais medidas devem ser tomadas observando-se os requisitos
no capitulo X1-2 e a orientacdo fornecida nesta Parte do Cédigo.

5 DECLARACAO DE PROTECAO

Disposic¢des Gerais

51 Uma Declaragdo de Protecéo (DoS) deve ser preenchida quando o Governo Contratante
dainstalacdo portuariajulgar necessario ou quando o navio julgar necessario.

511 A necessidade de uma DoS pode ser indicada mediante os resultados da Avaliagdo da
Protecdo da Instalagdo Portuéria (PFSA), e as razfes e circunstancias pelas quais a DoS é exigida
devem ser expostas no Plano de Protecéo da Instalagéo Portuaria (PFSP).

512 A necessidade de uma DoS pode ser indicada pela Administragdo para navios com
direito a arvorar sua bandeira, ou como resultado da avaliagdo da protecdo do navio e deve ser exposta
do plano de protecéo do navio.

® O Protocolo de 1988 relaciona-se & Convencdo Internacional paraa Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974.
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52 E provavel que uma DoS sgja solicitada para os niveis de protegdo mais elevados,
quando um navio possui um nivel mais alto de protecdo do que o da instalagdo portuaria, ou de um
outro navio com o qual interage, e para a interface navio/porto ou para as atividades de navio a navio
que representem um risco mais elevado a pessoas, propriedades ou ao ambiente, por razdes especificas
para aquele navio, incluindo a sua carga ou passageiros, ou as circunstancias nainstalagdo portuaria ou
uma combinacéo destes fatores.

521 No caso em que um navio ou uma Administracdo, atuando em nome de navios com
direito aarvorar a sua bandeira, solicitar o preenchimento de uma DoS, o Funcionério de Protecéo das
Instalages do Porto (PFSO) ou o Oficial de Protecdo do Navio (SSO) devem acusar o recebimento de
tal solicitagdo e considerar as medidas de protecéo apropriadas.

53 Um PFSO pode iniciar o preenchimento da DoS antes de se efetuar as interfaces
navio/porto identificadas na Avaliacdo de Protecdo da Instalacdo Portudria aprovada (FPSA) como
sendo particularmente preocupante. Os exemplos podem incluir o embarque ou 0 desembarque de
passageiros, e a sua transferéncia, e o carregamento ou descarregamento de mercadorias perigosas ou
substancias nocivas. A FPSA pode também identificar instalaces em éreas altamente populosas ou
em suas Vvizinhangas, ou operagdes economicamente importantes que justifiquem uma DoS.

54 O objetivo principal de uma DoS é que hagja um acordo entre o navio e a instalacdo
portuéria ou outros navios com 0s quais interage, com relacéo as medidas de protecdo a serem tomadas
por cada um, de acordo com as disposi ¢Oes dos seus respectivos planos de protecéo aprovados.

54.1 A DoS deve ser assinada e datada tanto pela instalacdo portuaria quanto pelo(s) navio(s),
conforme aplicavel, afim de indicar o cumprimento com o capitulo XI-2 e a com parte A do Cdédigo,
devendo incluir a sua duragdo, o nivel ou niveis de protecdo relevantes, bem como os detalhes de
contato pertinentes.

54.2 Uma mudanca no nivel de protecdo pode requerer que uma DoS nova ou revisada sgja
preenchida.
55 A DoS dever ser preenchida em inglés, francés ou espanhol ou no idioma comum tanto

dainstalagéo portuéria quanto do navio ou navios, conforme aplicavel.

5.6 Um modelo de DoS encontra-se no Anexo 1 desta Parte do Cadigo. Este modelo refere-
se auma Declaracéo entre o navio e ainstalagéo portuéria. Se a DoS estiver cobrindo dois navios, este
modelo deve ser adequadamente gjustado.

6 OBRIGACOES DA COMPANHIA

Disposi¢Oes Gerais

50



6.1 A Regra X1-2/5 requer que a Companhia fornega ao Comandante do navio a informagdes
que atendam aos requisitos da Companhia, de acordo com as disposicOes desta regra. Estas
informagdes devem incluir itens tais como:

1 as partes responsaveis pela designacdo do pessoal de bordo, tais como companhias de
gerenciamento de navios, agéncias de guarnecimento de pessoal, contratantes,
concessionérias (por exemplo, postos de venda a varejo, cassinos, etc. );

2 aspartesresponsaveis pela decisdo arespeito do emprego do navio, incluindo afretadores
por tempo ou a casco nu, ou qualquer outra entidade que estgja atuando em tal
capacidade; e

.3 nos casos em que 0 navio sga empregado conforme os termos de uma parte do
afretamento, os detalhes de contato dagquelas partes, incluindo detalhes dos afretadores
por periodo de tempo ou por viagem.

6.2 De acordo com a regra X1-2/5 a Companhia esta obrigada a atualizar e manter estas
informagdes atualizadas, como e quando ocorrerem mudangas.

6.3 Estas informacdes devem estar em inglés, francés ou espanhol.

6.4 Com respeito aos navios construidos antes de 1 de julho de 2004, estas informagdes
devem refletir a condi¢do real naguela data.

6.5 Com respeito aos navios construidos a partir de 1 de julho de 2004, e para 0s navios
construidos antes de 1 de julho de 2004 que estavam fora de servico em 1 de julho de 2004, as
informagbes devem ser fornecidas a partir da data de entrada em servi¢o do navio e devem refletir a
condicdo real naquela data.

6.6 Apés 1 de julho de 2004, quando um navio for retirado de servico, as informagfes devem
ser fornecidas a partir da data em que o0 navio entrou novamente em servico e devem refletir a

condicdo real naquela data.

6.7 As informagdes anteriormente fornecidas, as quais ndo se relacionam com a atual
condic¢do nagquela data, ndo necessitam ser retidas a bordo.

6.8 Quando a responsabilidade pela operacéo do navio for assumida por outra Companhia, as
informaces relativas a Companhia que operou 0 navio ndo necessita permanecer a bordo.

Ademais, outras diretrizes relevantes estdo dispostas nas se¢des 8, 9 e 13.

7 PROTECAO DO NAVIO
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Diretrizes relevantes encontram-se nas se¢des 8, 9. e 13.
8 AVALIACAO DE PROTECAO

81 O Funcion&rio de protecdo da companhia (CSO) € responsavel por assegurar que uma
Avaliacdo de Protecdo do Navio (SSA) sgja realizada para cada um dos navios pertencentes a frota da
Companhia, os quais tém que cumprir com as disposi¢des do capitulo XI-2 e da parte A deste Codigo,
pelos quais 0 CSO é responsavel. Embora 0 CSO néo tenha, obrigatoriamente, que desempenhar
pessoalmente todas as fungdes associadas ao seu cargo, a responsabilidade final em assegurar que
estas estdo sendo adequadamente desempenhadas continua sendo do CSO em questéo.

8.2  Antesdeiniciar uma Avaliacdo de Protecdo do Navio (SSA), o CSO deve assegurar que sgjam
utilizadas as informagdes disponiveis sobre a avaliagdo da ameaca para 0s portos nos quais 0 navio
fara escala ou em portos nos quais passageiros embarcardo ou desembarcardo e sobre as instalagdes
portuérias e suas medidas de protecdo. O CSO deve anadisar os relatorios anteriores sobre as
necessidades semelhantes de protecéo. Caso viavel, 0 CSO deve reunir-se com o pessoa apropriado
do navio e das instalagdes portuérias para discutir o objetivo e a metodologia da avaliagdo. O CSO
deve seguir quaisquer orientacoes especificas dadas pelos Governos Contratantes.

8.3 Uma Avaliagdo de Protecdo do Navio (SSA) deve tratar dos seguinte elementos a bordo ou
dentro do navio:

1 protecéo fisica;

.2 integridade estrutural;

.3 sistemas de protegdo do pessoal;

4 politica de procedimentos,

5 sistemas de radio e telecomunicacdes, incluindo sistemas e redes de informatica;

.6 outras &reas que, caso danificadas ou utilizadas para a observagéo ilegal, representem um
risco para pessoas, propriedades, ou operagbes a bordo do navio ou dentro das
instal agBes portuérias.

84  As partes envolvidas em uma SSA devem ser capazes de utilizar assisténcia especializada em
relacéo a:

.1 o conhecimento das ameagas e padrdes atuais de protegao;

.2 oreconhecimento e a detec¢cdo de armas, substancias e dispositivos perigosos,
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o reconhecimento, ndo discriminatério, de caracteristicas e padrées de comportamento de
pessoas que possam representar uma ameaga a protecao;

as técnicas utilizadas para lograr medidas de protegao; e

0s métodos utilizados para causar um incidente de protecéo;

os efeitos causados por expl 0sivos aos equipamentos e a estrutura do navio;
aprotecéo do navio;

as préticas comerciais pertinentes a interface navio/porto;

plangjamento para contingéncias, preparo e resposta a emergéncias

protecdo fisica;

sistemas de radio e telecomunicacdes, incluindo sistemas e redes de informatica;
engenhariamarinha; e

operacoes de navios e portos.

85 O CSO deve obter e registrar as informagdes requeridas para a realizagdo de uma avaliagao,

incluindo:

Nl aplantageral do navio;

2 alocalizacdo das areas que devem ter acesso restrito, tais como o passadico, as pracas
de maguinas de categoria A e outras estacOes de controle, conforme definido no
capitulo 11-2, etc.;

3 o local e o funcionamento de cada ponto de acesso real ou potencial;

4 as mudancas de maré que podem ter impacto na vulnerabilidade ou protecéo do navio;

5 0S espacos de carga e os arranjos de estivagem;

.6 os locais onde as provisdes do navio e 0sS equipamentos essenciais de manutencéo
encontram-se armazenados,
os locais onde as bagagens desacompanhadas sdo acondi cionadas;
0S equipamentos de emergéncia e de reserva disponiveis para manter 0S Servicos
essencias,

9 0 numero de pessoal de bordo, quaisquer deveres existentes de protecéo e quaisquer
préticas existentes da Companhia referentes a treinamento;

.10 osequipamentos de protecdo e seguranca existentes para a protecéo de passageiros e do
pessoal de bordo;

11  asrotas de escape e evacuacao e 0s pontos de encontro, 0s quais devem ser mantidos
para assegurar a evacuagao de emergéncia do navio de modo seguro e ordenado;

12 acordos existentes com as companhias privadas de proteco, as quais prestam servigos
de protec&o no navio e naagua; e

13  medidas e procedimentos existentes de protecdo em vigor, incluindo procedimentos de

controle e inspecdo, sistemas de identificagdo, equipamentos de vigilancia e
monitoracdo, documentos e comunicacdo relativos a identificacdo do pessoal, alarmes,
iluminagdo, controle de acesso e outros sistemas apropriados.
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86 A Avaliagdo de Protecdo do Navio deve analisar cada ponto de acesso identificado, incluindo
0S conveses abertos, e avaliar seu potencial para utilizagdo por individuos que possam tentar violar a
protecdo. Isto abrange os pontos de acesso disponiveis a individuos com acesso autorizado e também
aqueles que tentem entrar sem autorizagao.

8.7 A Avaliagdo de Protegdo do Navio deve considerar a continuada importéncia das medidas e
orientagdes existentes de protecdo, os procedimentos e operaces, tanto em situagcdes rotineiras como
de emergéncia e deve estabel ecer orientagdes rel ativas a protegdo, incluindo:

1

2
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as areas restritas;

0s procedimentos de resposta a incéndios ou a outras situagdes de emergéncia;

o nivel de supervisdo do pessoal de bordo, passageiros, visitantes, vendedores, técnicos
de reparo, trabalhadores das docas, etc.;

afrequéncia e eficiéncia das patrulhas de protecéo;

0s sistemas de controle de acesso, incluindo os sistemas de identificagao;
0s sistemas e procedimentos de comunicagdes relativas a protecao;
portas, barreiras e iluminagéo de protecéo; e

0S equi pamentos e sistemas de protecdo e vigilancia, se houver.

8.8 A Avaliacdo de Protecdo do Navio deve considerar as pessoas, atividades, servicos e operacoes,
0S quais € importante proteger, abrangendo:

i
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0 pessoal de bordo;

0S passageiros, visitantes, vendedores, técnicos de reparo, pessoal dainstalagdo
portuéria, etc.

a capacidade de manter a navegagdo segura e aresposta a emergeéncias,

acarga, particularmente as mercadorias perigosas e as substancias nocivas;

as provisdes do navio;

0S equi pamentos e sistemas de comunicacdes relativas a protegdo, se for o caso; e
0S equi pamentos e sistemas de protecdo e vigilancia, se houver;

8.9 A Avaliacdo de Protecdo do Navio deve considerar todas as ameacas possivel's, as quais podem incluir
0S Seguintes tipos de incidentes de protecéo:

1
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dano ao navio ou destrui¢do do navio ou de umainstalagéo portudria, e.g. por
meio de explosivos, incéndio criminoso, sabotagem ou vandalismo;

sequiestro ou captura do navio ou de pessoas a bordo;

violagdo de cargas, equipamentos ou Sistemas essenciais do navio ou de suas provisdes,
acesso ou uso ndo autorizado, incluindo a presenca de clandestinos,

tréfico de equipamentos ou armas, incluindo armas de destrui¢cdo em massa;

utilizacdo do navio paratransportar pessoas cujaintencao é causar um incidente de
protecdo e/ou seus equipamentos;

utilizacdo do préprio navio como arma ou como meio de causar dano ou destruicao;
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8 ataques vindos do mar enquanto o navio estiver atracado ou fundeado; e
9 ataques enquanto o navio estiver no mar.

8.10 A Avaliacdo de Protecdo do Navio deve levar em consideracéo todas as possiveis vulnerabilidades, as
guais podem incluir:

A conflitos entre as medidas de protecéo e seguranca;
2 conflitos entre os deveres de bordo e as tarefas relativas a protecéo;

3 servico de quarto, numero de pessoal de bordo, particularmente no que serefere as
implicagOes acarretadas pelafadiga, estado de aerta e desempenho da tripul agéo;

4 quaisquer deficiéncias identificadas no treinamento de protecdo; e
5 quaisquer sistemas e equipamentos, incluindo os sistemas de comunicagao.
8.11 Os Funcionérios de protecdo da companhia e os Oficiais de Protecdo do Navio devem sempre
considerar o efeito que as medidas de protegdo podem ter sobre 0 pessoa de bordo que permanecera a
bordo por periodos longos. Quando as medidas de protecéo forem elaboradas, deve-se considerar

particularmente a comodidade, o conforto e a privacidade do pessoa de bordo e sua capacidade de
manter a eficiéncia por periodos longos.

8.12 Ao término da Avaliagdo de Protecdo do Navio, um relatério devera ser preparado, o qual
consistira em um resumo da maneiraem que foi realizada a avaliacdo, uma descricdo de cada ponto
vulnerdvel encontrado durante a avaliacdo e uma descri¢do das contramedidas que poder&o ser
utilizadas paratratar cada ponto vulneravel. O relatorio devera ser protegido contra 0 acesso ou
divulgagdo ndo autorizada.

8.13 No caso em que a Avaliacdo de Protecdo do Navio ndo tenha sido realizada pela Companhia, o
relatorio sobre a Avaliag8o de Protecdo do Navio deve ser revisado e aceito pelo Funcionério de
protecdo da companhia.

Vistoria de Protecdo a bordo

8.14 A vistoria de protecédo a bordo é parte integrante de uma Avaliacdo de Protegdo do Navio. A
vistoria de protecdo a bordo deve examinar e avaliar as medidas, procedimentos e operagdes de
protecdo existentes a bordo para:

assegurar o desempenho de todos o0s deveres relativos a protecéo do navio;

monitorar as areas restritas visando garantir o acesso somente de pessoas autorizadas;
controlar o acesso ao navio, inclusive por meio dos sistemas de identificagéo;
monitorar as areas de convés e areas circunvizinhas do navio;
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controlar o embarque das pessoas e seus pertences (bagagens acompanhadas ou
desacompanhadas e os objetos pessoais do pessoa de bordo);

supervisionar 0 manuseio da carga e o fornecimento das provisoes do navio; e

assegurar que comunicacdes, informagoes, e equi pamentos relativos a protecdo do navio
estejam prontamente disponiveis.

9 PLANO DE PROTECAO DO NAVIO
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Disposigdes Gerais

9.1 O Funcionario de prote¢do da companhia (CSO) deve garantir que um Plano de Protecéo do
Navio (SSP) sgja elaborado e submetido para aprovacdo. O contetido de cada SSP deve variar de
acordo com o tipo de navio coberto. A Avaliagcdo de Protecdo do Navio (SSA) terdidentificado
aspectos especificos do navio e as ameacas e vulnerabilidades potenciais. A preparacéo do SSP exigira
gue estes aspectos sejam tratados detal hadamente. As Administragdes poder&o fornecer orientagéo
guanto a preparacao e o contetido de um SSP.

9.2 Todos os SSPs devem:

detalhar a estrutura organizacional de prote¢&o para o navio;

2 detalhar o relacionamento entre o navio e a Companhia, instalagdes portuarias, outros
navios e as autoridades relevantes com responsabilidades rel ativas a protecao;

3 detalhar os sistemas de comunicagfes que permitam a comunicagdo continua e eficaz
dentro do navio e entre 0 navio e outros, inclusive com as instalacfes portuérias,

A4 detalhar medidas de protegdo basicas para o nivel 1 de protecéo, tanto operacionais
quanto fisicas, as quais sempre estardo em vigor.

5 detalhar as medidas adicionais que permitiréo ao navio passar sem demora para o nivel 2
de protecdo e, conforme necessario, para o nivel 3;

.6 prever arevisdo regular, ou a auditoria, do SSP e emendas ab mesmo em resposta a
experiéncia ou mudangas nas circunstancias; e

T reportar 0s procedimentos aos pontos de contato apropriados dos Governos
Contratantes.

9.3 A preparacdo de um SSP eficaz deve basear-se na avaliagdo completa de todas as questdes
relacionadas com a protecéo do navio, incluindo, particularmente, uma apreciacdo plena das
caracteristicas fisicas e operacionais, incluindo os tipos de viagem, de um determinado navio.

9.4  Todos os SSPs devem ser aprovados pela Administragdo ou em seu nome. Caso uma
Administracdo utilize uma Organizacdo de Protecdo Reconhecida (RSO) pararevisar ou
aprovar um SSP, a RSO nédo deve estar associada a qualquer outra RSO gue tenha preparado ou
auxiliado na preparacéo do plano.

95 OsCSO eos Oficiais de Protecdo do Navio (SSO) devem elaborar procedimentos para:

1 avaliar a eficacia constante do SSP; e
2 preparar emendas ao plano subsequientes a sua aprovacao.

9.6 As medidas de protecéo contidas no SSP devem estar em operacao quando a verificagdo inicial
de cumprimento com os requisitos do capitulo XI-2 e da parte A do Cédigo for realizada. Caso
contrério, o processo de emissdo do Certificado Internacional de Protecdo do Navio ndo poderater
prosseguimento. Caso ocorra, subseqiientemente, uma falha nos sistemas ou equipamentos de protecéo
do navio, ou a suspensdo de uma medida de protecdo, por qualquer que sgja o motivo, medidas de
protecdo temporarias equival entes, devem ser adotadas, notificadas a Administragdo e acordadas pela
mesma.
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Organizacao e desempenho dos deveres relativos a protecdo do navio

9.7 Além da orientac&o fornecida na secéo 9.2, 0 SSP deve estabel ecer 0 seguinte, com relacéo a
todos os niveis de proteco:

i 0s deveres e responsabilidades de todo o pessoal de bordo que desempenhe uma funcgéo
relativa a protecao;

2 os procedimentos e salvaguardas necessarios para permitir a manutencdo permanente da
comunicagdo continua ;

3 0s procedimentos necessarios para avaliar a eficécia constante dos procedimentos de
protecdo e de quaisquer sistemas e equipamentos de protecéo e vigilancia, incluindo
procedimentos para a identificagdo e resposta a falhas ou mal funcionamento de sistemas
Ou equi pamentos;

4 0s procedimentos e praticas para proteger informagdes sensiveis sobre protecéo
mantidas em papel ou em formato eletrénico;

5 0s tipos e 0s requisitos de manutencdo dos equipamentos de protecéo e vigilancia, se
houver;

.6 0s procedimentos para garantir a apresentacdo oportuna, e a avaliacdo, dos relatorios
relacionados a possiveis violagdes de protegdo ou preocupacdes a este respeito; e

4 0s procedimentos para estabel ecer, manter e atualizar um inventério de qualquer
mercadoria perigosa ou de substancias nocivas transportadas a bordo, incluindo a sua

localizagao.
9.8 O restante desta secéo trata especificamente das medidas de protecéo que podem ser tomadas em cada
nivel de protecéo, abrangendo:

A 0 acesso ao havio pelo pessoal de bordo, passageiros, visitantes, etc.
as areas restritas no navio;

0 manuseio da carga;

aentrega de provisdes do navio;

0 manusei o de bagagem desacompanhada; e
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0 monitoracdo da protecéo do navio.

ACesso ao navio

9.9 O SSP deve estabelecer as medidas de protecdo cobrindo todos 0s meios de acesso ao navio
identificados na Avaliagéo de Protecdo do Navio. Isto deve incluir:

A as escadas de acesso;
2 0s portal6s;
3 as rampas de acesso;
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as portas de acesso, escotilhdes |laterais, janelas e portinholas ;
0s cabos de amarracdo e amarras; e
.6 0s guindastes e aparelhos de carga;

9.10 Para cada um desses meios, 0 SSP deve identificar o local apropriado onde as restri¢des ou
proibicdes de acesso serdo aplicadas para cada um dos niveis de protecdo. Para cada nivel de protecéo,
0 SSP deve estabel ecer o tipo de restri¢cao ou proibicéo a ser aplicado e os meios para o fazer cumprir.

9.11 O SSP deve estabel ecer, para cada nivel de protegcdo, os meios de identificagdo requeridos para
permitir 0 acesso ao navio e para que individuos possam permanecer a bordo sem serem questionados,
0 que poderé envolver a elaboragcdo de um sistema apropriado de identificacdo que conceda
identificacOes temporarias ou permanentes, para o pessoa de bordo e visitantes, respectivamente.
Qualquer sistema de identificacgo do navio deve, quando for praticavel, ser coordenado com o sistema
aplicado as instalacdes do porto. Os passageiros devem poder provar aidentidade mediante seus passes
de bordo, passagens, etc, porém ndo deverdo ter permissio para acessar as areas restritas sem
supervisdo. O SSP deve estabel ecer disposicdes para garantir que os sistemas de identificagdo sejam
constantemente atualizados, e que os abusos de procedimentos estejam sujeitos a acdo disciplinar.

9.12 A pessoas que ndo quiserem ou ndo puderem provar sua identidade e/ou confirmar o propésito
de sua visita quando solicitadas ndo devem ser autorizadas para acessar 0 navio e atentativa de acesso
devera ser reportada, conforme apropriado, ao SSO, ao CSO, ao PFSO e as autoridades locais e
nacionais responsavei s pela protecao.

9.13 O SSP deve estabel ecer a frequiéncia da aplicacdo de quaisquer controles de acesso,
particularmente se forem aplicadas aleatéria ou ocasional mente.

Nivel 1 de Protecdo

9.14 No nivel 1 de protecdo, o SSP deve estabel ecer as medidas de protecéo para controlar o acesso
ao navio, caso em que se poderd aplicar o seguinte:

A averificagcdo daidentidade de todas as pessoas que tentem subir a bordo do navio ea
confirmagdo das razdes pelas quais o fazem, verificando, por exemplo, as instrugdes de
embargue, as passagens e passes de bordo dos passageiros, ordens de servico, €tc;

2 juntamente com a instalac8o portudria, 0 navio deve assegurar que areas designadas
COmo seguras sejam estabel ecidas, onde poder&o ser realizadas inspecdes e revistas de
pessoas, bagagem (incluindo bagagem de méo), objetos pessoais, veiculos e seu
conteddo.

3 juntamente com a instalac8o portudria, 0 navio deve assegurar que os veiculos
destinados a embarque em navios transportadores de veicul 0s, navios ro-ro e outros
navios de passageiros, estejam sujeitos a busca anterior ao embarque, de acordo com a

frequéncia exigida pelo SSP;
4 a separacdo das pessoas revistadas e seus objetos pessoai s das pessoas ainda ndo

revistadas e seus pertences pessoais;
5 a separacao dos passageiros gque estejam embarcando dos que estejam desembarcando;
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aidentificagéo dos pontos de acesso que devem ser protegidos ou guarnecidos para
impedir 0 acesso ndo autorizado;

aprotecdo, por meio de travas ou outros meios, do acesso a areas com espacos
desguarnecidos, as quais 0s passageiros e visitantes tenham acesso; e

fornecer instrugdes sobre protecdo a todo o pessoa de bordo quanto as possiveis
ameacas, 0s procedimentos para reportar pessoas, objetos ou atividades suspeitas, e a
necessidade de vigilancia.

9.15 Paraonivel 1 de protecdo, todas as pessoas que queiram subir a bordo deverdo estar sujeitas a
serem revistadas. A freqliéncia de tais revistas, inclusive de revistas aleatorias, deve ser estipulada no
SSP e ser especificamente aprovada pela Administracdo. Tais revistas serdo melhor realizadas pela
instalac&o portuéria em cooperacdo direta com o navio e proximo a ele. A menos que haja motivos
claros relacionados a protecéo paratal, os membros do pessoal de bordo ndo deverdo ser obrigados a
revistar 0s seus colegas ou seus pertences pessoais. Qualquer revista nesse sentido devera ser realizada
de maneira a considerar integralmente os direitos humanos de cada individuo e a preservacéo da
dignidade humana bésica.

Nivel 2 de Protecao

9.16 Para o nivel 2 de protecdo, 0 SSP deve estabel ecer as medidas de protecéo aplicaveis para
proteger contra um risco elevado decorrente de um incidente de protecéo, de modo a assegurar a
vigilanciamais alta e o controle mais rigido, as quais poderdo incluir:

i

Nivel 3 de Protecéo

adesignacdo de pessoa adicional para a patrulhar as areas do convés durante as horas de
siléncio paraimpedir o acesso ndo autorizado ;

alimitagdo do nimero de pontos de acesso ao navio, identificando agueles a serem
fechados e os meios para tranca-1os adequadamente.

0 impedimento ao acesso ao havio por mar, atraves, por exemplo, do fornecimento, em
conjunto com ainstalagdo portuéria, de barcos de patrulha;

0 estabel ecimento de areas restritas na parte do navio com acesso por terra, em
cooperacao direta com ainstalacdo portuaria;

0 aumento da freqiéncia e da minlcia nas revistas de pessoas, seus pertences, e 0s
veiculos sendo embarcados ou carregados no navio;

0 acompanhamento de visitantes ap navio;

o fornecimento de instrugdes especificas e adicionais sobre protecdo atodo o pessoal de
bordo quanto a quaisgquer ameagas identificadas, reenfatizando os procedimentos para
reportar pessoas, objetos, ou atividades suspeitas e reforcando a necessi dade do aumento
devigilancia; e

arealizacéo de uma busca completa ou parcial do navio.

9.17 Para o nivel 3 de protecdo, o navio deve cumprir as instrucdes emitidas pel os responsaveis pela
resposta ao incidente ou ameacga a protecdo. O SSP deve detalhar as medidas de protecéo que podem
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ser tomadas pelo navio, em cooperacdo direta com os responsaveis pela resposta e com ainstalagdo
portuéria, as quais podem incluir:

i limitar 0 acesso a um ponto de acesso Unico e controlado;

2 permitir 0 acesso somente aqueles responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaga a
protecao;

o direcionamento das pessoas a bordo;

a suspensao do embarque ou desembarque;

a suspensao das operacdes de manuseio da carga, entregas, €etc;
aevacuagao do navio;

0 movimento do navio; e
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apreparacdo para efetuar a busca completa ou parcial do navio.

Areas restritas no navio

9.18 O SSP deve identificar as areas restritas a serem estabel ecidas no navio, especificar sua
extensdo, periodos de aplicacdo, medidas de protecdo a serem tomadas para controlar o acesso aelase
aguel as a serem tomadas para controlar as atividades dentro delas. O propdsito das &reas restritas é:

i impedir 0 acesso ndo autorizado;

2 proteger os passageiros, o pessoal de bordo, e o pessoa dainstalagdo portuéria ou outras
agéncias autorizadas a subir a bordo do navio;

3 proteger as &reas de protegcdo sensiveis dentro do navio; e
4 proteger a carga e as provisdes do navio de qualquer violagéo.

9.19 O SSP deve assegurar que haja programas e préticas claramente estabel ecidos para controlar o
acesso atodas as éress restritas.

9.20 O SSP deve estabel ecer que todas as areas restritas devem claramente indicar que o acesso
aquela area € restrito e que a presenca ndo autorizada naquela area constitui uma violagéo de protecéo.

9.21 Asé&reasrestritas podem incluir:

A 0 passadi¢o, 0s espacos de maquinas de categoria A e outras estacdes de controle,
conforme definido no capitulo I1-2;

2 0S espacos contendo 0s equipamentos e sistemas de protecdo e vigilancia e seus
controles, e o controle dos sistemas de iluminagao;

sistemas de ventilag&o e ar-condicionado e outros espacos similares;

0S espagos com acesso aos tanques de agua potével, bombas e tubulagdes;
0S espacos contendo mercadorias perigosas ou substancias nocivas;

0S espacos contendo as bombas de carga e seus controles;

0s espacos de carga e espagos contendo as provisdes do navio;
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0 alojamento datripulacéo; e
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9 quaisquer outras areas, conforme determinadas pelo CSO, através da SSA, as quais o
acesso deva ser restrito para se manter a protecéo do navio.

Nivel 1 de Protecao

9.22 Para o nivel 1 de protegdo, 0 SSP deve estabel ecer medidas de protecéo aplicaveis as areas
restritas, podendo incluir:

atrava ou fechamento dos pontos de acesso;
0 uso de equipamento de vigilancia para monitorar as areas,
autilizacéo de vigias e patrulhas; e
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a utilizagdo de dispositivos automaticos de detecgdo de intrusdo para alertar o pessoal de
bordo sobre 0 acesso ndo autorizado.

Nivel 2 de Protecéo

9.22 Paraonivel 2 de protecdo, afreqiéncia e aintensidade da monitoracéo e controle do acesso as
areas restritas devem ser aumentadas de forma a assegurar que somente as pessoas autorizadas tenham
acesso as mesmas. O SSP deve estabelecer as medidas de protecdo adicionais aplicaveis, podendo
incluir:

i 0 estabel ecimento de areas restritas adjacentes aos pontos de acesso;
2 amonitoracdo continua de equipamentos de vigilancia; e
3 designacéo de pessoal adicional paravigiar e patrulhar as areas restritas.

Nivel 3 de Protecao

9.24 Para o nivel 3 de protegdo, o navio deve cumprir as instrucfes emitidas pelos responsaveis pela
resposta ao incidente ou ameaca a protecdo. O SSP deve detalhar as medidas de protecéo que podem
ser tomadas pelo navio, em cooperacdo direta com os responsaveis pela resposta e com ainstalagdo
portuéria, podendo-seincluir:

A 0 estabelecimento de éreas restritas adicionais no navio, na proximidade do incidente de
protecdo, ou no local em que se acredite que haja uma ameaga de protecdo, ao qual o
acesso é negado; e

2 abusca em areas restritas como parte da busca no navio.

Manuseio da carga
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9.25 Asmedidas de protecéo relacionadas ao manuseio da carga devem:

A impedir aviolacéo; e
2 prevenir que cargas ndo destinadas ao transporte sejam aceitas e armazenadas a bordo.

9.26 As medidas de protecéo, algumas das quais poder&o ser aplicadas em conjunto com ainstalagéo
portuéria, devem incluir procedimentos para o controle de inventario nos pontos de acesso ao navio.
Umavez abordo, a carga deve ser identificada como tendo sido aprovada para 0 embarque no navio.
Ademais, as medidas de protecdo devem ser elaboradas de formaa garantir que a carga, umavez a
bordo, n&o sofra violagoes.

Nivel 1 de Protecdo

9.27 Para o nivel 1 de protegdo, 0 SSP deve estabel ecer as medidas de protecéo aplicaveis durante o
manuseio da carga, podendo incluir:

A averificacdo rotineira da carga, das unidades de transporte e espacos de carga antes e
durante as operacbes de manuseio da carga;

2 averificacdo para garantir que o carregamento feito coincide com a documentacdo da
carga;

3 agarantia, em cooperacdo com ainstalagdo portuaria, de que os veiculos a serem

embarcados a bordo dos navios transportadores de veicul 0s, navios de passageiros e ro-
ro, serdo revistados antes do embarque, de acordo com a frequiéncia exigida pelo SSP; e

A4 averificagdo dos lacres ou de outros métodos utilizados para a prevencdo de violagéo.

9.28 A veificacdo da carga podera ser realizada pel os seguintes meios:
1 inspecdo visua efisica; e
2 uso de equipamento de deteccao/varredura, dispositivos mecanicos,

Ou c3es.

9.29 Quando houver movimento regular ou repetido da carga, 0 CSO ou 0 SSO pode, em consulta
com ainstalacdo portudria, acordar arranjos com os agentes de embargue ou outros responsaveis por tal
carga, cobrindo a verificacdo, lacre, programacéo, documentacdo de apoio, etc, forado local. Esses
arranjos devem ser comunicados e acordados com o PFSO envolvido.

Nivel 2 de Protecdo
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9.30 Para o nivel 2 de protegdo, 0 SSP deve estabel ecer as medidas de protecdo adicionais aplicavels
durante o manuseio da carga, podendo incluir:

verificagao detalhada da carga, das unidades de transporte e espagos de carga;
verificagdo intensificada para assegurar que somente a carga pretendida € embarcada;

revistaintensificada de veicul os a serem embarcados em navios transportadores de
carros, navios de passageiros e ro-ro; e

4 0 aumento da frequéncia e do detalhamento na verificagdo de lacres ou outros métodos
utilizados para prevenir a violag&o.

9.31 A veificacao detalhada da carga pode ser realizada pel 0s seguintes meios:

0 aumento da freguiéncia e do detalhamento na verificagéo fisica e visual;

2 0 aumento da frequéncia do uso de equipamento de deteccéo/escaneamento, dispositivos
MeCanicos, ou Caes, e

3 coordenacdo intensificada das medidas de protecdo com o agente de embargue ou outra
parte responsavel, conforme os procedimentos e acordos estabel ecidos.

Nivel 3 de Protecao

9.32 Para o nivel 3 de protecdo, o navio deve cumprir as instrucdes emitidas pel os responsaveis pela
resposta ao incidente ou ameaga a protecdo. O SSP deve detalhar as medidas de protecéo que podem
ser tomadas pelo navio, em cooperacdo direta com os responsaveis pela resposta e com ainstalagéo
portuéria, podendo incluir:

1. suspensdo do carregamento ou descarregamento da carga; e

2. verificagdo do inventario de mercadorias perigosas e substancias nocivas transportadas a
bordo, caso houver, e sualocalizacao.

Entrega das provisdes do navio
9.33 As medidas de protecéo relativas a entrega das provisdes do navio devem:
assegurar a verificacdo das provisdes do navio e aintegridade das embal agens,

impedir que as provisdes do navio sgjam aceitas sem inspegéo;
prevenir a sua adulteracéo; e
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impedir que as provisdes do navio sgjam aceitas exceto sob ordem.

9.34 Para navios que utilizem as instalacfes portuérias regularmente, pode ser apropriado estabel ecer
procedimentos envolvendo o navio, seus fornecedores e ainstalacéo portuaria, cobrindo notificacdo e
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horério das entregas e sua documentagdo. Deve sempre haver meios de confirmar que as provisdes
apresentadas para entrega estédo acompanhadas de provas de que estas foram encomendadas pelo navio.

Nivel 1 de Protecéo

9.35 No nivel 1 de protecéo, o SSP deve estabel ecer as medidas de protecdo a serem aplicadas
durante a entrega das provisdes do navio, as quais podem incluir:

1. verificagdo afim de assegurar que as provisdes estéo de acordo com o pedido antes do
Seu carregamento a bordo; e

2. assegurar a armazenagem imediata e segura das provisdes do navios.

Nivel 2 de Protegdo

9.36 No nivel 2 de protecdo, o SSP deve estabel ecer as medidas adicionais a serem aplicadas durante
a entrega das provisdes do navio através do exercicio de verificagdes antes do recebimento das
provisdes a bordo do navio e daintensificagdo das inspegoes.

Nivel 3 de Protecdo

9.37 No nivel 3 de protecdo, o navio deve cumprir as instrucdes emitidas pel os responsaveis pela
resposta ao incidente ou ameaga a protecdo. O SSP deve detalhar as medidas de protecéo que podem
ser tomadas pelo navio, em cooperacdo direta com os responsaveis pela resposta e com ainstalagdo
portuéria, podendo incluir:

1. submissdo das provisdes do navio a verificagbes mais extensas,
2. preparacdo paraarestri¢éo ou suspensao do manuseio das provisdes do havio; e
3. recusaem aceitar as provisoes do navio a bordo.

Manuseio de bagagem desacompanhada

9.38 O SSP deve estabel ecer as medidas de protegdo a serem aplicadas afim de garantir que
bagagens desacompanhadas (i.e. qualquer bagagem, incluindo objetos pessoais, que ndo esteja com o
passageiro ou membro do pessoal do navio no local de inspecéo ou revista) sejam identificadas e
submetidas a verificaces, incluindo revistas, antes de serem aceitas a bordo do navio. N&o esta
previsto que tais bagagens sejam inspecionadas tanto pelo navio quanto pelas instalages portuarias e,
nos casos, em que ambos estejam equi pados adequadamente para fazé-10, a responsabilidade pela
inspecdo deve ser atribuida ainstalacdo portuaria. A cooperacdo direta com as instalagdes portuérias é
essencia devendo ser tomadas as medidas adequadas a fim de assegurar que as bagagens
desacompanhadas sejam manuseadas de modo seguro apas a inspecao.
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Nivel 1 de Protegdo

9.39 No nivel 1 de protegdo, 0 SSP deve estabel ecer as medidas de protecdo a serem aplicadas ao se
manusear bagagens desacompanhadas a fim de assegurar que as bagagens desacompanhadas sgjam
verificadas ou revistadas até 100 por cento, o que poderaincluir o uso de verificagdes através de raio-
X.

Nivel 2 de Protecéo

9.40 No nivel 2 de protecéo, o SSP deve estabel ecer as medidas adicionais de protegdo a serem
aplicadas a0 se manusear bagagens desacompanhadas, as quais devem incluir o uso de verificagoes
através deraio-X em 100 por cento de todas as bagagens desacompanhadas.

Nivel 3 de Protecéo

941 No nivel 3 de protecdo, o navio deve cumprir as instrucdes emitidas pelos responsaveis pela
resposta ao incidente ou ameaga a protecdo. O SSP deve detalhar as medidas de protecéo que podem
ser tomadas pelo navio, em cooperacdo direta com os responsaveis pela resposta e com ainstalagéo
portuéria, podendo incluir:

1. submissdo de tais bagagens a verificagbes mais extensas, por exemplo, passando-as pelo raio-X
por pelos dois angulos diferentes;

2. preparagdo paraarestricdo ou suspensao do manuseio das bagagens desacompanhadas; e
3. recusaem aceitar bagagens desacompanhadas a bordo do navio.

Monitoramento da Protecdo do Navio

9.42 O navio deve ter a capacidade de monitorar o0 navio, as areas de acesso restrito abordo e as
areas ao redor do navio. Tal capacidade de monitoramento poderaincluir o uso de:

1. iluminacéo;
2. vigias, guardas de seguranca e vigilancia nos conveses, incluindo patrulhamento; e
3. dispositivos autométicos de deteccdo de intrusos e equipamentos de vigilancia.

9.43 Quando utilizados, os dispositivos automaticos de deteccdo de intrusos devem ativar um alarme
audivel e/ou visual em um local que sgja permanentemente guarnecido ou monitorado.

9.44 O SSP deve estabel ecer os procedimentos e equipamentos necessarios para cada nivel de
protecdo e 0s meios para garantir que 0s equipamentos de monitoramento poder&o estar constantemente
em operacado, incluindo a consideracdo dos possiveis efeitos das condicdes climaticas ou de
interrupgdes no fornecimento de energia.
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Nivel 1 de Protecéo

9.45 No nivel 1 de protecdo, o SSP deve estabel ecer as medidas de protecéo apropriadas a serem
aplicadas, as quais poder&o ser uma combinagao do uso de iluminacdo, vigiais, guardas ou 0 uso de
equipamentos de protecao e vigilancia para permitir que os pessoal do navio responsavel pela protecdo
observe o navio em geral, e as barreiras e &reas de acesso restrito em particular.

9.46 O convés do navio e 0s pontos de acesso ao navio devem ser iluminados durante os periodos de
escuridao e os periodos de baixa visibilidade ao executar atividades de interface navio/porto ou quanto
estiver em uma instalagéo portuaria ou ancoradouro, conforme necessério. Enquanto estiver navegando,
quando necessario, 0s navios devem usar o maximo de iluminagéo disponivel consistente com a
segurancga da navegacdo, levando em conta as disposi ¢cbes dos Regulamentos I nternacionais para a
Prevencéo de Colisdes no Mar em vigor. Ao estabelecer o nivel adequado e o local de iluminacéo,
deve- selevar em consideragdo o seguinte:

1. opessoa do navio deve ser capaz de detectar atividades fora do navio, tanto em terra
guanto na agua;

a cobertura deve incluir a &rea dentro e em volta do navio;
a cobertura deve facilitar aidentificacdo de pessoal nos pontos de acesso; e
a cobertura podera ser fornecida através de coordenagao com as instalagdes portuarias.

Nivel 2 de Protegdo

9.47 No nivel 2 de protecdo, 0 SSP deve estabel ecer as medidas adicionais de protegdo a serem
aplicadas parareforcar a capacidade de monitoramento e vigilancia, as quais poder&o incluir:

aumentar a frequiéncia e o detalhamento das patrul has de protecéo;

2. aumentar o0 alcance e intensidade dailuminacéo ou o uso de equipamentos de protecéo e
vigilancig;

3. designacéo de pessoal adicional como vigias; e

assegurar a coordenagado com barcos de patrulha da agua e com patrulhas a pé ou
motorizadas em terra, quando houver.

9.48 A iluminagdo adicional pode ser necesséria para proteger contra um risco elevado de um
incidente de protecdo. Quando necessario, 0s requisitos adicionais de iluminacdo poderdo ser
cumpridos através de coordenacdo com ainstalacéo portuéria para que esta forneca iluminagdo
adicional em terra.

Nivel 3 de Protecdo
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9.49 No nivel 3 de protegdo, o0 navio deve cumprir as instrucdes emitidas pel os responsaveis pela
resposta ao incidente ou ameaga a protecdo. O SSP deve detalhar as medidas de protecéo que podem
ser tomadas pelo navio, em cooperacdo direta com os responsaveis pela resposta e com ainstalagdo
portuéria, as quais poderdo incluir:

acender todas as luzes do navio ou iluminar as areas vizinhas ao navio;

ligar todos os equipamentos de vigilancia a bordo do navio capazes de gravar atividades no
navio ou nas éreas vizinhas ao navio;

3. maximizar o periodo de tempo durante o qual tal equipamento de vigilancia pode continuar a
gravar;

preparacdes para inspegdes do casco do navio debaixo da agua; e

5. inicio de medidas, incluindo a baixa rotagéo dos hélices do navio, caso praticavel, afim de
impedir 0 acesso ao casco do navio debaixo da agua.

Diferentes niveis de protecéo

9.50 O SSP deve estabel ecer os detal hes dos procedimentos e medidas de protecdo que o navio pode
adotar caso 0 navio esteja operando em um nivel de protecdo mais alto do que o aplicavel auma
instalago portuéria

Atividades néo cobertas pelo Cddigo

9.51 O SSP deve estabel ecer os deta hes dos procedimentos e medidas de protecéo que o navio deve
aplicar quando:

estiver no porto de um Estado que ndo seja um Governo Contratante;
estiver realizando uma interface com um navio ao qual este Cédigo ndo se aplica’;

estiver realizando umainterface com plataformas fixas ou flutuantes ou com uma
unidade mével de perfuracéo no local; ou

4. estiver realizando umainterface com um porto ou umainstalagdo portuériaa qual ndo é
obrigada a cumprir com as disposi¢des do capitulo XI-2 e da Parte A deste Caodigo.

" Referir-se a outros trabal hos da Organizaco Maritima Internacional relativos a Intensificac8o da protecéio maritima e ao
Estabel ecimento de medidas apropriadas paraintensificar a protecdo de navios, instalagdes portuarias, unidades méveis de
perfuragdo ao largo da costa, quando posicionadas, e plataformas fixas e flutuantes ndo cobertas pelo capitulo XI-2 da
Convencdo SOLAS de 1974, adotada pela Conferéncia sobre Protegdo Maritima através das resoluces 3 e 7
respectivamente.
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Declaracdes de protecao (DoS)

9.52 O SSP deve especificar como se deveralidar com pedidos de DoS de umainstalagéo portuariae
as circunstancias nas quais o navio deve solicitar umaDoS.

Auditoria e revisao

9.53 O SSP deve estabelecer como 0 CSO e 0 SSO pretendem auditorar a constante eficacia do SSP
e 0s procedimentos a serem seguidos para revisar, atualizar ou emendar o SSP.

10 REGISTROS

10.1 Os registros devem ser disponibilizados a funcionarios dos Governos Contratantes devidamente
autorizados a verificar se as disposi ¢oes dos planos de protegdo do navio estédo sendo implementadas.

10.2 Os registros podem ser mantidos em qualquer formato, mas devem ser protegidos contra o
acesso ou divulgacdo ndo autorizada.

11 FUNCIONARIO DE PROTE(;AO DA COMPANHIA
Diretrizes relevantes séo fornecidas nas secdes 8, 9 e 13
12 OFICIAL DE PROTEQAO DO NAVIO
Diretrizes relevantes sdo fornecidas nas secdes 8,9 e 13.
13 TREINAMENTO, SIMULAQC)ES E EXERCICIOS SOBRE PROTE(;AO DO NAVIO
Treinamento

131 O Funcionéario de protecéo da companhia (CSO) e o pessoal apropriado de terra da Companhia,
e o Oficial de Protecéo do Navio (SSO) devem ter conhecimento dos seguintes pontos, ou receber
treinamento sobre alguns ou todos esses, conforme apropriado:

1. administracdo de questdes de protecdo;

convencdes, codigos e recomendacles internacionais rel evantes;
legislacdo e regulamentos governamentais rel evantes;
responsabilidades e fungdes de outras organizagdes de protecao;

o b~ w DN

metodol ogia de avaliacdo da protecéo do navio;
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métodos de vistorias e inspecdes da protegdo do navio;
operagdes e condi¢des do navio e do porto;
medidas de protecdo do navio e das instal ages portuarias;
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preparo e resposta para situagdes de emergéncia e planos de contingéncia;

10. técnicas de instrugdes para treinamento e educacdo em protecdo, incluindo medidas e
procedimentos de protecao;

11. utilizac&o de informagOes sensiveis relacionadas com a protecéo e comunicagdes relativas a
protecao;

12. conhecimento das ameagas e padrdes atuai s de protecao;
13. reconhecimento e deteccdo de armas, substancias e dispositivos perigosos,

14. reconhecimento, de caréter ndo discriminatorio, de caracteristicas e padrdes de
comportamento de pessoas que possam representar uma ameaca a protegao;

15. técnicas utilizadas para lograr medidas de protecéo;

16. equipamentos e sistemas de protecédo e suas limitacbes operacionais,

17. métodos para realizagdo de auditorias, inspecdes, controle e monitoramento;
18. métodos de revista fisica e inspecdes de carater ndo intrusivo;

19. simulagdes e exercicios de protecdo, incluindo treinamento e exercicios com instalagdes
portuérias; e

20. avaliagéo das simulagles e exercicios de protecao.

13.2 Ademais, 0 SSO deve ter o conhecimento adequado dos seguintes pontos e receber trelnamento
em alguns ou todos esses, conforme apropriado:

1. aplantado navio;

2. o plano de protecéo do navio e os procedimentos a ele relacionados (incluindo
treinamento, com base em situagdes potenciais, sobre como responder);

3. gestdo de multidbes e técnicas de controle;
operacoes de sistemas e equipamentos de protecdo; e

5. teste, calibracéo e manutencdo dos sistemas e equi pamentos de protecdo enquanto o
navio estiver no mar.

13.3 O pessoal de bordo do navio com deveres especificos relacionados a protecéo deve ter
conhecimento suficiente e capacidade de executar as tarefas a €le atribuida, incluindo, conforme
apropriado:

conhecimento das ameagas e padrdes atuais de protecao;
reconhecimento e deteccéo de armas, substancias e dispositivos perigosos,

reconhecimento de caracteristicas e padrdes de comportamento de pessoas que possam
representar uma ameaga a prote¢ao;

4. técnicas utilizadas paralograr medidas de protecéo;
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gestao de multiddes e técnicas de controle;

comunicagdes rel acionadas a protecao;

conhecimento dos procedimentos de emergéncia e planos de contingéncia;
operacoes dos sistemas e equipamentos de protecao;

teste, calibrac&o e manutenc&o dos sistemas e equipamentos de proteggo enquanto o
navio estiver no mar.

. técnicas de inspegdo, controle e monitoramento; e
11.

meétodos de revistafisica de pessoas, objetos pessoais, bagagem, carga e provisdes do
navio.

134 Todo o outro pessoal do navio deve ter conhecimento suficiente e estar familiarizado com as
disposicdes relevantes do SSP, incluindo:
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o significado e consequientes requisitos dos diferentes nivels de protecéo;
conhecimento dos procedimentos de emergéncia e planos de contingéncia;
reconhecimento e deteccéo de armas, substancias e dispositivos perigosos,

reconhecimento, de carater ndo discriminatdrio, de caracteristicas e padrées de
comportamento de pessoas que possam representar uma ameaca a protecao; e

técnicas utilizadas paralograr medidas de protecéo.

Simulacges e exercicios

135 O objetivo das simulagdes e exercicios € garantir que o pessoal de bordo do navio tenha
competéncia para desempenhar todos os deveres atribuidos a eles em todos os niveis de protecéo e na
identificacdo de quaisquer falhas relacionadas a protecéo que precisem ser resolvidas.

13.6 A fim de assegurar aimplementacéo eficaz das disposi¢des do plano de protecdo do navio, as
simulacdes devem ser executadas pel 0 menos umavez a cada trés meses. Ademais, nos casos em que
mais de 25 por cento do pessoa do navio tenha mudado, em um determinado momento, com pessoal
que ndo tenha participado anteriormente de nenhuma simulagdo naguel e navio nos Ultimos 3 meses,
uma simulacdo deve ser realizada dentro de uma semana da ocorréncia da mudanca de pessoal. Estas
simulacfes devem testar elementos individuais do plano, tais como as ameagas a protecédo listadas no

parégrafo 8.9.

13.7 Varios tipos de exercicios, que podem incluir a participacéo dos funcionérios de protecéo da
companhia, funcionarios de protegdo das instal agdes portuarias, autoridades relevantes dos Governos
Contratantes, assim como de oficiais de prote¢éo do navio, caso disponiveis, devem ser realizados pelo
Menos uma vez por ano com um interval o ndo superior a 18 meses entre 0s exercicios. Estes exercicios
devem testar as comunicagdes, coordenacado, disponibilidade de recursos e resposta. Estes exercicios

podem ser:

1
2.

em escalareal ou ao vivo;

simulacdo estatica em modelo ou seminarios; ou
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3. combinados com outros exercicios, tais como exercicios de busca e salvamento ou
exercicios de resposta a situactes de emergéncia.

13.8 A participacdo da Companhia em um exercicio com outro Governo Contratante deve ser
reconhecida pela Administragéo.

14 PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS
Diretrizes relevantes sédo fornecidas nas sec¢des 15, 16 e 18

15 AVALIACAO DA PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS
Disposic¢des Gerais

15.1 A Avaliacdo da Protecéo das Instalacdes Portuérias (PFSA)) podera ser realizada por uma
Organizagdo de Protecdo Reconhecida (RSO). N&o obstante, a aprovacdo de uma PFSA completa sO
podera ser feita pelo Governo Contratante pertinente.

15.2 Caso um Governo Contratante use uma RSO pararevisar ou verificar o cumprimento da PFSA,
a RS0 ndo deve estar associada a nenhuma outra RSO que tenha preparado ou auxiliado na preparagdo
daguela avaliacéo.

15.3 Uma PFSA deve cobrir os seguintes elementos dentro das instalagdes portuérias:

protecdo fisica;

integridade estrutural;

sistemas de protecdo de pessoal;

programas de procedimentos;

sistemas de radio e de telecomuni cagdes, incluindo sistemas e redes de informatica;
infra-estrutura de transporte relevante;

utilidades publicas; e
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outros elementos que possam, caso danificados ou utilizados para observacéo ilicita,
apresentar um risco a pessoas, propriedade ou operacdes dentro da instalacéo portuéria.

154 As pessoas envolvidas em uma PFSA devem poder recorrer a assisténcia de especialistas com
relacdo a:

1. conhecimento das ameagas e padrdes atuais de protecao;
2. reconhecimento e deteccdo de armas, substancias e dispositivos perigosos;
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3. reconhecimento, de cardater ndo discriminatdrio, de caracteristicas e padrfes de
comportamento de pessoas que possam representar uma ameaga a protecao;

4. técnicas utilizadas paralograr medidas de protecéo;

meétodos utilizados para causar um incidente de protecéo;

efeitos de explosivos nas estruturas e servicos das instal agdes portuarias;
protecdo das instal agOes portuarias;

préticas comerciais no porto;
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plangjamento de contingéncia, preparo e resposta para situagoes de emergéncia;
10. medidas fisicas de protecéo, por exemplo, cercas;

11. sistemas de radio e telecomunicacdes, incluindo sistemas e redes de informatica;
12. engenharia civil e detrafego; e

13. operagdes do navio e do porto.

Identificacdo e avaliacdo da infra-estrutura e bens mdveis os quais é importante proteger

155 A identificacdo e avaliagéo dainfra-estrutura e bens méveis importantes € um processo atraves
do qual pode-se estabel ecer aimportancia relativa das estruturas e instalagdes para o funcionamento da
instalagdo portuaria. Este processo de identificacéo e avaliagdo € importante porgue fornece uma base
para a concentracdo de estratégias de atenuagdo do impacto naguel es bens moveis e estruturas os quais
€ mais importante proteger contra um incidente de protecéo. Este processo deve levar em conta a perda
potencia de vidas, aimportancia econdmica do porto, seu valor simbdlico e a presenca de instal aces
governamentais.

15.6 A identificacdo e avaliacéo de bens moveis e infra-estrutura deve ser usada para priorizar sua
importanciarelativa para a protecgo. O objetivo principal deve ser evitar mortes e lesdes corporais.
Também é importante considerar se ainstalacdo portuaria, estrutura ou planta pode continuar a operar
sem tais bens e quéo rapi damente pode-se re-estabel ecer o seu funcionamento normal.

15.7 Os bens moveis e infra-estrutura que devem ser considerados como importantes para proteger
podem incluir:

areas de acesso, entradas, aproximagoes, fundeio, manobras e atracacéo;

instalagdes de cargas, terminais, areas de armazenagem e equi pamentos para manuseio
de cargas,

3. sistemas, tais como sistemas de distribuicdo elétrica, sistemas de rédio e
telecomunicacdes e sistemas e redes de informatica;

4. sistemas de gestéo de trafego de navios no porto e sistemas de auxilio a navegacao;
instalacdo de energia, tubulagéo de transferéncia de cargas e abastecimento de agua;
pontes, ferrovias estradas;
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7. embarcagdes de servicos portuarios, incluindo embarcacdes de praticagem, rebocadores,
chatas, etc; e

8. sistemas e equipamentos de protecdo e vigilancia; e
aguas adjacentes as instal acdes portuarias.

15.8 A identificacdo clara de bens moveis e infra-estrutura é essencial para a avaliacéo dos requisitos
de protecéo das instalagdes portudrias e para a priorizacdo de medidas de protecdo e de decisoes
relativas a designacdo de recursos para melhor proteger as instalagOes portuérias. O processo pode
envolver consultas com as autoridades relevantes com relacéo a estruturas adjacentes as instalagbes
portuérias as quais poderiam causar danos dentro das instalagdes ou serem utilizadas para causar danos
as instalagOes, para observagdo ilicita das instal agbes ou para desviar a atencéo.

Identificacdo das possiveis ameacas aos bens moveis e infra-estrutura e da probabilidade de sua
ocorréncia, a fim de estabelecer e priorizar medidas de protecao

15.9 Possiveis atos que possam ameagar a protecao de bens moveis e infra-estrutura e os métodos
utilizados para sua execucgao devem ser identificados para avaliar a vulnerabilidade de um determinado
bem maével ou local em relagdo a um incidente de protecéo e para estabel ecer e priorizar os requisitos
de protecdo a fim de permitir o plangamento e a alocacéo de recursos. A identificagdo e avaliacéo de
cada ato potencial e do método utilizado para executa-lo deve ser baseada em varios fatores, incluindo
avaliagOes de ameagas por organizagdes Governamentais. Ao identificar e avaliar as ameagas, aqueles
que realizam a avaliagdo ndo precisam recorrer a projecdes de piores cendrios possivels para orientar o
planejamento e a alocac&o de recursos.

15.10 A PFSA deveincluir uma avaliagao realizada em consulta com as organizagdes nacionais de
protecdo rel evantes para determinar:

1. quaisquer aspectos particulares das instal ages portuarias, incluindo o trafego de navios
gue utilizam as instalagcdes, 0s quais as tornam passiveis de serem alvos de um ataque;

2. aspossiveis consequiéncias de um ataque nas instal agdes portuarias em termos de perda
de vidas, danos a propriedades, danos econdmicos, incluindo interrupcdo dos sistemas
de transporte.

3. acapacidade e intencles dagueles passiveis de plangjar tal atagque; e
0S possiveis tipos de ataques,

realizando uma avaliagéo completa do nivel de risco contra o qual as medidas de protecdo tém que ser
desenvolvidas.

15.11 A PFSA deve considerar todas as ameacas possiveis, as quais podem incluir os seguintes tipos
de incidentes de protecéo:
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1. danos as instalagdes portuarias e aos navios ou destrui¢cdo dos mesmos, por exemplo,
através de explosivos, incéndio criminoso, sabotagem ou vandalismo;

2. sequestro ou captura do navio ou de pessoas a bordo;

adulteracdo de cargas, sistemas ou equipamentos essenciais do navio ou de provisdes do
navio;

acesso ou Uso ndo autorizado, incluindo a presenca de clandestinos,
5. tréfico de armas ou equipamentos, incluindo armas de destrui¢éo em massa;

uso do navio para transportar pessoas que pretendem causar um incidente de protecéo e
Seus equi pamentos,

uso do navio em Si como uma arma ou como um meio de causar danos ou destrui ¢ao;
bloqueio; de entradas dos portos, comportas, aproximagoes, etc; e
ataque nuclear, biol6gico e quimico.

15.12 O processo deve envolver consultas com as autoridades rel evantes em relagdo a estruturas
adjacentes as instal ages portuarias que possam causar danos dentro das instal agdes ou serem utilizadas
para causar danos as instalagdes ou para observacéo ilicita das instalagcOes ou para desviar a atencéo.

Identificacdo, selecdo e priorizagédo de contramedidas e mudancas nos procedimentos e seu nivel de
eficacia na reducéo de vulnerabilidade

15.13 A identificagéo e priorizagdo de contramedidas tem o objetivo de assegurar que sgjam
empregadas as medidas de protecdo mais eficazes para reduzir a vulnerabilidade de uma instalacéo
portuéria ou dainterface navio/porto a possiveis ataques.

15.14  Asmedidas de protecéo devem ser selecionadas com base em fatores, tais como, se reduzem a
probabilidade de um ataque, e devem ser avaliadas utilizando-se informagdes que incluam:

1. vistorias, inspegOes e auditorias rel acionadas a protecao;

consultas com proprietarios e operadores de instal agdes portuarias e com
proprietérios/operadores de estruturas adjacentes, se apropriado;

3. informagdes relativas ao histérico de incidentes de protecdo; e
operacOes dentro das instalagbes portuérias.

Identificacdo de vulnerabilidades

15.15 A identificagdo de vulnerabilidades em estruturas fisicas, sistemas de protecéo de pessoal,
Processos ou outras areas gue possam levar a um incidente de protecdo pode ser usada para estabel ecer
opcOes para eliminar ou atenuar tais vulnerabilidades. Por exemplo, uma analise pode revelar
vulnerabilidades nos sistemas de protecdo das instal agdes portuarias ou infra-estruturas ndo protegidas,

74



tais como abastecimento de agua, pontes, etc, que podem ser resolvidas através de medidas fisicas, por
exemplo, barreiras permanentes, alarmes, equipamentos de vigilancia, etc.

15.16 A identificacdo de vulnerabilidades deve incluir a consideracéo de:

1
2.
3.
4.

acesso as instalagbes portuérias por agua e por terra e navios atracados nas instal acoes,
integridade estrutural dos ancoradouros, instalagdes e estruturas rel acionadas;
medidas e procedimentos existentes de protecéo, incluindo sistemas de identificagao;

medidas e procedimentos existentes de protegdo com relagdo a servicos portuarios e
empresas de utilidades pablicas;

medidas para proteger equipamentos de radio e de telecomunicacfes, servicos portuarios
e empresas de utilidades publicas, incluindo sistemas e redes de informatica;

6. areas adjacentes que possam ser exploradas durante ou para um atague;

7. acordos existentes com companhias privadas de protecdo que fornecam servicos de

10.
11.
12.

protegdo em terra/na &gua;

quaisguer politicas conflitantes entre as medidas e procedimentos de seguranca e
protecao;

quaisquer conflitos entre as instalagOes portuarias e a atribuicéo de deveresrelativos a
protecao;

quaisquer limitacfes no tocante ao pessoal e aimplementacéo;
quaisquer falhas identificadas durante os treinamentos e simulagdes; e

quaisquer falhas identificadas durante as operacdes rotineiras, apos a ocorréncia de
incidentes ou alertas, relatérios de preocupacdes relativas a protecéo, exercicio de
medidas de controle, auditorias, etc.

16 PLANO DE PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS

Disposic¢Oes Gerais

16.1 A preparacdo do Plano de Protecéo das I nstalagdes Portuérias (PFSP)) € de responsabilidade do
Funcionério de protecéo das instalagdes portuérias (PFSO). Embora o PFSO ndo tenha necessariamente
gue executar pessoa mente todas as tarefas associadas a0 seu cargo, a responsabilidade final por
assegurar que estas sejam executadas adequadamente continua sendo do PFSO.

16.2 O conteddo de cada PFSP deve variar dependendo das circunstancias particul ares da instalagéo
portuéria ou das instalagdes cobertas por ele. A Avaliacdo de Protecdo das Instalaces Portuarias
(PFSA) teraidentificado as caracteristicas particulares dainstalagdo portuaria e os riscos potenciais de
protecdo, os quais levaram a necessidade de designar um PFSO e de preparar um PFSP. A preparacéo
do PFSPiraexigir que estas caracteristicas, e outras consideracfes locais ou nacionais relativas a
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protecdo, sejam cobertas pelo PFSP e que medidas apropriadas de protecéo sejam estabelecidas de
modo a minimizar a probabilidade de uma violacdo da protecdo e as consequiéncias de riscos potenciais.
Os Governos Contratantes poderdo elaborar orientagdes sobre a preparacdo e contetido de um PFSP.

16.3 Todos os PFSPs devem:

1. conter informagdes sobre a organizacdo de protecdo das instalagdes portuarias;

2. osvinculos da organizacdo com outras autoridades relevantes e os sistemas de
comuni cag8o necessarios para permitir a operagdo continua e eficaz da organizacéo e
seus vinculos com outras organizagdes, incluindo navios que estiverem no porto;

3. detalhar as medidas bésicas para o nivel 1 de protecdo, tanto operacionais quanto fisicas,
que serdo estabel ecidas;

4. detalhar as medidas adicionais de protecdo que permitirdo as instalagdes portuarias
mudar, sem demora, para o nivel 2 de protecéo e, quando necessario, parao nivel 3 de
protecao;

5. dispor sobre revisdes regulares ou auditorias do PFSP e sobre seu processo de emendas
em resposta a ocorréncias ou mudangas nas circunstancias; e

6. reportar procedimentos aos pontos apropriados de contato dos Governos Contratantes.

16.4 A elaboracdo de um PFSP eficaz depende de uma avaliacdo completa de todas as questbes
rel acionadas com a protegdo das instalagdes portuarias, incluindo, em particular, uma avaliagdo
completa das caracteristicas fisicas e operacionais de uma determinada instalacdo portuaria.

16.5 Os Governos Contratantes devem aprovar os PFSPs das instal acdes portuarias sob sua
jurisdicdo. Os Governos Contratantes devem desenvolver procedimentos para avaliar a eficacia
continua de cada PFSP e poderdo requerer que o PFSP sgja emendado antes de sua aprovacéo inicial ou
apos a sua aprovacdo. O PFSP deve dispor sobre a manutencdo de registros sobre incidentes e ameacas
de protecao, revisdes, auditorias, treinamento, simulagdes e exercicios como prova do cumprimento
aqueles requisitos.

16.6 As medidas de protecéo contidas no PFSP devem ser estabel ecidas dentro de um periodo de
tempo razoavel a partir da data de aprovacdo do PFSP e o PFSP deve determinar quando cada medida
sera estabelecida. Caso haja alguma probabilidade de atraso em seu estabel ecimento, isto deve ser
discutido com o Governo Contratante responsavel pela aprovacdo do PFSP e medidas de protecéo
alternativas, temporérias e satisfatérias, que fornecam um nivel equivalente de protecdo, devem ser
acordadas a fim de cobrir qualquer periodo provisorio.

16.7 O uso de armas de fogo a bordo ou nas vizinhangas dos navios e nas instal agdes portuérias pode
apresentar riscos especiais e significativos de seguranca, especialmente em relacéo a certas substancias
nocivas e perigosas e devem ser considerados cuidadosamente. No caso de um Governo Contratante
decidir que é necessario empregar pessoa armado nestas areas, aquele Governo Contratante deve
assegurar-se de que este pessoal sgja devidamente autorizado e treinado no uso de suas armas e que
esteja ciente dos riscos especificos a seguranca presentes nestas areas. Caso um Governo Contratante
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autorize o uso de armas de fogo, este deve emitir diretrizes especificas de seguranca relativas ao seu
uso. O PFSP deve conter orientacfes especificas a este respeito, e em particular com relagdo a sua
aplicacdo a navios que transportam mercadorias perigosas ou substancias nocivas.

Organizacao e desempenho dos deveres relativos a protecdo das instalaces portuarias

16.8 Além das diretrizes contidas na se¢do 16.3, o PFSP deve estabel ecer o seguinte, o qual diz
respeito a todos os niveis de protecao:

1. o papel e estrutura da organizagéo de protecdo das instalages portuérias;

2. 0s deveres, responsabilidades e requisitos de treinamento de todo o pessoal das
instalacOes portuarias com funcgdes relativas a protecao e os parametros de
desempenho necessarios para avaliar sua eficiéncia individual;

3. osvinculos da organizacdo de protecdo das instal agdes portuarias com outras
autoridades locais ou nacionais com responsabilidades relativas a protecao;

4. os sistemas de comunicagdo disponiveis para permitir a comunicagao continua e eficaz
entre o pessoal das instalagdes portudrias com funcdes relativas a protecdo e os navios
atracados no porto e, quando apropriado, com autoridades |ocais ou nacionais com
responsabilidades relativas a protegéo.

5. 0s procedimentos ou protecao necessarios para manter tais comunicagdes continuas
permanentemente;

6. o0s procedimentos e praticas para proteger informagdes de protegdo sensiveis mantidas
em papel ou em formato eletronico;

7. osprocedimentos paraavaliar a eficacia continua das medidas, procedimentos e
equipamentos de protecao, incluindo aidentificagdo e resolugédo de falhas ou mal
funcionamento de equipamentos;

8. o0s procedimentos para permitir a submissao e avaliacdo de relatérios relativos a
possiveis violagdes de protecdo ou preocupacdes com a protecao;

9. procedimentos relativos ao manuseio de cargas;
10. procedimentos rel ativos a entrega de provisdes do navio;

11. os procedimentos para manter e atualizar registros de mercadorias perigosas e
substancias nocivas e sua localizagéo nas instal agdes portuérias;

12. os meios para alertar e obter os servicos de patrulhas da dgua e de equipes de
especialistas em busca, incluindo busca de bombas e buscas debaixo da gua;

13. os procedimentos para assistir os oficiais de prote¢éo do navio a confirmar a
identidade daqueles que queiram subir a bordo do navio, quando solicitado; e

14. os procedimentos para facilitar a concessdo de licenca em terra para o pessoa de bordo
do navio ou parafacilitar mudangas de pessoal, assim como 0 acesso de visitas ao navio,
incluindo representantes de organizagtes do trabal ho e organiza¢es envolvidas com o
bem-estar de maritimos,
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16.9 O restante desta se¢o trata especificamente de medidas de protecéo que podem ser tomadas em
cada nivel de protecéo, cobrindo:

acesso as instal acdes portuérias;

areas de acesso restrito dentro das instal agdes portuérias,
manuseio de cargas,

entrega das provisdes do navio;

manuseio de bagagens desacompanhadas; e
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monitoramento da protecéo das instalagdes portuarias.

Acesso as instalagdes portudrias

16.10 O PFSP deve estabelecer as medidas de protecéo cobrindo todos os meios de acesso as
instal agBes portuérias identificados na PFSA.

16.11 Paracadaum destes, o PFSP deve identificar os locais apropriados nos quais restri¢cdes ou
proibicdes de acesso devem ser aplicadas para cada um dos niveis de protecéo. Para cada nivel de
protecdo, o PFSP deve especificar o tipo de restricéo ou proibicdo a ser aplicado e 0s meios para
implementa-la.

16.12 O PFSP deve estabelecer para cada nivel de protecdo os meios de identificacao requeridos
para permitir o acesso as instalacfes portuarias e para permitir que individuos possam ficar nas
instalacGes portuarias sem serem questionados. Isto pode envolver o desenvolvimento de um
sistema apropriado de identificacdo, permitindo o uso de identificacdes permanentes e
temporarias para o pessoal das instalacdes portuarias e para as visitas, respectivamente.
Qualquer sistema de identificacdo usado nas instalacfes portuérias deve, sempre que for possivel,
ser coordenado com o sistema aplicavel a navios que utilizam as instalacGes portuarias
regularmente. Os passageiros devem poder provar a sua identidade atraveés de cartdes de
embarque, bilhetes, etc, mas ndo devem ter permissao para o0 acesso a areas de acesso restrito, a
menos que sejam supervisionados. O PFSP deve estabelecer disposicdes para garantir que 0s
sistemas de identificacdo sejam atualizados regularmente e que abusos dos procedimentos sejam
sujeitos a medidas disciplinares.

16.13 Aqueles que ndo queiram ou hdo possam provar sua identidade e/ou confirmar o propésito de
suavisita, quando solicitado, ndo devem ter permissdo para 0 acesso as instal agcdes portuarias e sua
tentativa de obter acesso deve ser reportada ao PFSO e as autoridades |ocais ou nacionais responsavel
por questdes de protecéo.

16.14 O PFSP deveidentificar oslocais nos quais pessoas, objetos pessoais e veiculos devem ser
revistados. Taislocais devem ser cobertos a fim de facilitar a operacdo continua independente das
condicdes climéticas, de acordo com afregiiéncia estipulada no PFSP. Uma vez submetidos arevista,
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as pessoas, seus objetos pessoais e os veiculos devem ir diretamente para as areas de detencéo,
embargue ou de carregamento de veiculos.

16.15

O PFSP deve estipular areas separadas para as pessoas e objetos pessoais que ja foram e

que ainda ndo foram revistadas e, se possivel, areas separadas para o embarque/desembarque de
passageiros, do pessoal do navio e de seus pertences a fim de garantir que pessoas ndo revistadas
nao possam ter contato com pessoas ja revistadas.

16.16

O PFSP deve estipular a frequéncia de aplicacédo de quaisquer medidas de controle de

acesso, especialmente se estas devem ser aplicadas aleatoriamente ou ocasionalmente.

Nivel 1 de protecéo

16.17

No nivel 1 de protecdo, o PFSP deve estabel ecer os pontos de controle nos quais as seguintes

medidas de protegdo podem ser aplicadas:

16.18

determinacao de areas de acesso restrito que devem ser fechadas por cercas ou outras
barreiras de acordo com um padr&o a ser aprovado pelo Governo Contratante;

. verificagdo daidentidade de todas as pessoas que queiram entrar nas instalagoes

portuérias em conexao com um navio, incluindo passageiros, pessoal do navio e visitas,
e confirmagao de seus motivos paratal, verificando, por exemplo, instrugoes para o
embarqgue, bilhetes dos passageiros, cartdes de embarque, ordens de servico, €tc.

. verificagdo de veicul os utilizados por aqueles que queiram entrar nas instal agdes

portuérias em conexao com um navio;

verificacdo da identidade do pessoal das instalac6es portudarias e daqueles
empregados dentro das instala¢fes portuérias e seus veiculos;

restri¢céo de acesso a fim de excluir o acesso a pessoas ndo empregadas pelas
instalagcdes portuarias ou que ndo estejam trabalhando nas mesmas, caso nao
fornecam provas de sua identidade;

revistas de pessoas, objetos pessoais, veiculos e seus conteddos; e

identificacdo de quaisquer pontos de acesso que ndo sejam usados regularmente, 0s
quais devem ser permanentemente fechados e trancados.

No nivel 1 de protegdo, todas as pessoas que queiram ter acesso as instal agdes portuarias devem

estar sujeitas a serem revistadas. A frequéncia de tais revistas, incluindo revistas aleatorias, deve ser
especificada no PFSP aprovado e deve ser especificamente aprovado pelo Governo Contratante. A
menos que haja motivos claros relacionados com a protegdo para fazé-1o, os membros do pessoal do
navio ndo devem ser solicitados arevistar seus colegas ou seus objetos pessoais. Quaisquer revistas
devem se realizadas de modo alevar em consideracéo os direitos humanos do individuo e preservar sua
dignidade humana basica

Nivel 2 de protecédo
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16.19 No nivel 2 de protecdo, o PFSP deve estipular as medidas adicionais de protecdo a serem
aplicadas, as quais podem incluir:

designar pessoal extraparavigiar pontos de acesso e patrulhar barreiras em perimetros,

limitar o nUmero de pontos de acesso as instalagdes portuarias e identificar aqueles que
devem ser fechados e os meios de fecha-los;

prover meios de impedir 0 movimento através dos pontos de acesso restantes, por
exemplo, através de barreiras de protecéo;

aumentar a frequiéncia de revistas de pessoas, objetos pessoais e veiculos;

recusar 0 acesso a visitas que ndo possam apresentar um motivo verificavel parater
acesso as instalacbes portuérias; e

usar embarcactes de patrulha para reforcar a protecdo na agua;

Nivel 3 de protecéo

16.20 No nivel 3 de protecdo, as instalagdes portuarias devem cumprir as instrucdes emitidas pelos
responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaca a protegdo. O PFSP deve detalhar as medidas de
protecdo que podem ser tomadas pelas instalagbes portuérias, em cooperacdo direta com 0s
responsavei s pela resposta e com 0s navios que estiverem nas instalagOes portuarias, as quais poderéo

incluir:

1. suspensdo do acesso atodas as instalagdes portuérias ou a parte das mesmas,

7.

concessao de acesso somente agueles que estiverem respondendo a um incidente ou
ameaca de protecao;

suspensado do trafego de pedestres ou de veicul os dentro das instalagdes portuarias ou em
parte das mesmeas;

aumento das patrulhas de protecdo dentro das instal ages portuarias, se apropriado;

suspensado das operacdes do porto em todas as instal agdes portudrias ou em parte das
mesmas,

direcionamento do trafego de navios em relacdo atodas as instal agdes portuarias ou a
parte das mesmeas; e

evacuacdo de todas as instalagdes portuarias ou parte das mesmas.

Areas de acesso restrito dentro das instalages portuarias

16.21 O PFSP deve identificar as areas de acesso restrito a serem estabel ecidas dentro das instal acbes
portuarias, especificar sua extensdo, horarios de aplicacdo, as medidas de protecdo a serem tomadas a
fim de controlar 0 acesso a elas e as medidas a serem tomadas para controlar as atividades dentro
delas. Isto também deve incluir, em circunstancias apropriadas, medidas para garantir que as éreas de
acesso restrito temporario sejam examinadas com relacdo a protecdo antes e depois do estabel ecimento
daguela drea. O propdsito do estabel ecimento de éreas de acesso restrito é:
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1. proteger os passageiros, 0 pessoal do navio, o pessoa das instalaces portuarias e as
visitas, incluindo aquelas visitas em conexao com um navio;

proteger as instalacdes portuarias;

proteger os navios que utilizam e servem as instalagfes portuérias,

proteger locais vulneravels com relagdo a protecdo e as areas dentro das instalacOes
portuérias;

proteger sistemas e equipamentos de protecéo e vigilancia; e

proteger as cargas e as provisoes do navio contra adulteragoes.

Eal SN
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16.22 O PFSP deve assegurar que todas as areas de acesso restrito tenham estabel ecido claramente as
medidas de protecdo para controlar:

0 acesso de individuos;
a entrada, estacionamento e o carregamento e descarregamento de veicul os;
0 Movimento e armazenamento das cargas e provisdes do navio; e
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bagagens desacompanhadas ou objetos de uso pessoal.

16.23 O PFSP deve estipular que todas as areas de acesso restrito devem ser claramente marcadas,
indicando que 0 acesso agquela area é restrito e que a presenca de pessoas ndo autorizadas constitui uma
violacdo de protegao.

16.24  Quando dispositivos automaticos de deteccéo de intrusos foram instalados, estes devem alertar
um centro de controle que possa responder ao acionamento de um alarme.

16.25  As areas de acesso restrito podem incluir:

1. &reas em terra ou na 4gua imediatamente adjacentes ao navio;

2. areas de embarque e desembarque, areas de detencdo e processamento de
passageiros e de pessoal do navio, incluindo pontos de revista;

3. &reas nas quais ocorre o0 carregamento, descarregamento e armazenagem de cargas
e provisoes;

4. locais onde sdo mantidas informagfes sensiveis sobre protecdo, incluindo documentagdo
de cargas,
areas onde sdo mantidas mercadorias perigosas e substancias nocivas;

salas de controle de sistemas de gestdo de tréfego de navios, auxilios a navegacdo e
instalagdes de controle do porto, incluindo salas de controle e vigilancia de protecéo;

7. areasnas quais estdo localizados ou armazenados equipamentos de protecdo e
vigilancig;
8. instalacOes elétricas, de dgua e de radio e telecomunicagdes, e outras instalacbes de
utilidades publicos; e
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9. outroslocais nas instalagdes portuarias nos quais 0 acesso de havios, veicul 0s e pessoas
deve ser restrito.

16.26 Asmedidas de protecdo podem se estender, com o consentimento das autoridades relevantes, a
restri¢Oes ao acesso Ndo autorizado a estruturas a partir das quais as instal agdes portuarias possam ser
observadas.

Nivel 1 de Protecéo

16.27  Nonivel 1 de protecdo, o PFSP deve estipular as medidas de protecéo a serem aplicadas as
&reas de acesso restrito, as quais podem incluir:

1. provisdo de barreiras permanentes ou tempordrias para cercar a area de acesso restrito,
cujo padréo deve ser aceito pelo Governo Contratante;

2. provisdo de pontos de acesso onde 0 acesso possa ser controlado por vigias, quando em
operacdo, e que possam ser efetivamente trancados ou bloqueados quando n&o estiverem
sendo usados,

3. provisdo de passes que devem ser mostrados paraidentificar o direito de certos
individuos de entrar na &rea de acesso restrito;

marcacdo clara de veiculos com permissao de acesso a areas restritas;
provisdo de guardas e patrulhas;

provisdo de dispositivos automati cos de deteccdo de intrusos ou equipamentos de
vigilancia ou sistemas para detectar 0 acesso ndo autorizado as &reas de acesso restrito
OuU 0 movimento nestas &reas, e

7. controle do tré&fego de navios nas vizinhangas dos navios que estiverem utilizando as
instalagbes portuarias.

Nivel 2 de Protecdo

16.28 No nivel 2 de protecéo, O PFSP deve estipular o aumento da frequéncia e da intensidade do
monitoramento e controle do acesso as areas restritas. O PFSP deve estabel ecer as medidas de protecéo
adicionais, as quais podem incluir:

1. aumento da eficacia das barreiras ou cercas ao redor das areas restritas, incluindo o uso
de patrulhamento ou dispositivos automaticos de deteccéo de intrusos,

2. reducdo do nimero de pontos de acesso as &reas restritas e aumento dos controles
aplicaveis aos pontos de acesso restantes,

3. restrigdes ao estacionamento adjacente a navios atracados;

restricdo ainda mais rigida do acesso as éreas restritas e do movimento e armazenamento
dentro destas éress;
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5. utilizac&o de equipamentos de vigilancia com capacidade de gravacéo continuamente
monitorados;

6. aumento no nimero e frequiéncia das patrulhas, incluindo patrulhas da agua realizadas
nas divisas das éreas restritas e dentro destas areas;,

estabel ecimento de areas adjacentes as areas restritas e restricdo do acesso a€elas; e

implementacéo de restricdes de acesso de embarcages ndo autorizadas a aguas
adjacentes aos navios que estiverem usando as instalagdes portuarias.

Nivel 3 de Protecdo

16.29  No nivel 3 de protecdo, as instalagdes portuarias devem cumprir as instrucdes emitidas pelos
responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaca a protegdo. O PFSP deve detalhar as medidas de
protecdo que podem ser tomadas pelas instalagbes portuérias, em cooperacdo direta com 0s
responsavei s pela resposta e com 0s navios que estiverem nas instalagOes portuarias, as quais poderéo
incluir:

1. estabelecimento de areas restritas adicionais dentro das instal ages portuarias
localizadas nas proximidades do incidente de protecdo, ou no local no qual se acredita
que o incidente de protec&o ocorreu, as quais € negado 0 acesso; e

2. preparacdo pararealizac8o de buscas nas areas restritas como parte de uma busca em
todas as instal agdes portuérias ou em parte delas;

Manuseio de cargas

16.30  As medidas de protecéo relativas ao manuseio de cargas devem:

1. prevenir sua adulteragéo; e

2. prevenir que cargas ndo destinadas ao transporte sejam aceitas e armazenadas
dentro das instalagdes portudrias.

16.31 Asmedidas de protecéo devem incluir procedimentos de controle de inventarios nos pontos de
acesso as instalagdes portudrias. Uma vez dentro das instalagdes portuarias, a carga deve poder ser
identificada como tendo sido verificada e aceita para o carregamento a bordo do navio ou parao
armazenamento temporério em uma area restrita enquanto aguarda o carregamento. Pode ser
apropriado restringir a entrada de cargas nas instal aces portuérias gue ndo possuam uma data
confirmada para 0 seu carregamento.

Nivel 1 de Protecdo

16.32  Nonivel 1 de protecdo, o PFSP deve estipular as medidas de protecdo a serem aplicadas durante
0 manuseio da carga, as quais podem incluir:
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1. verificagdo rotineira de cargas, unidades de transporte de cargas e areas de
armazenamento de cargas dentro das instal agdes portuérias antes e durante as operacdes
de manuseio de cargas;

2. verificag8o para assegurar que as cargas que entram nas instal agdes portuarias estéo de
acordo com o especificado nas notas de entrega ou em documentos equivalentes da
Ccarga,
revistas de veiculos; e

4. verificagOes de lacres e de outros métodos utilizados paraimpedir violagOes realizadas

na entrada da carga nas instalagOes portuérias e no seu armazenamento dentro das
mesmas.

16.33 A verificagdo da carga pode ser redlizada através de todos ou de alguns dos seguintes meios:

1. examevisua ou fisico; e

2. Uso de equipamentos de deteccdo ou de varredura, dispositivos mecéanicos ou Caes.

16.34  Quando houver movimentacdo regular ou repetida de cargas, o Funcionério de Protecéo da
Companhia (CSO) ou o Oficial de Protecdo do Navio (SSO) poderd, em consulta com as instal aces
portuérias, acordar arranjos com os embarcadores, ou com outras agéncias responsaveis por tal carga,
cobrindo verificagbes forado local, uso de lacres, estipulacéo de horarios, documentacdo de apoio, etc.
Tais acordos devem ser comunicados e acordados pelo PFSO envolvido.

Nivel 2 de Protecéo

16.35 No nivel 2 de protecdo o PFSP deve estabelecer as medidas de protecdo adicionais a serem
aplicadas durante o manuseio da carga a fim de aumentar o seu controle, as quais podem incluir:

1. verificac8o minuciosa das cargas, unidades de transporte de cargas e das areas de
armazenamento de cargas dentro das instal agdes portudrias;

2. verificacOes reforcadas, conforme apropriado, para assegurar que somente cargas
documentadas entrem nas instal agdes portuérias, sejam temporariamente ali
armazenadas e posteriormente carregadas a bordo do navio;

3. revistasintensificadas de veiculos; e

aumento nafreqiiéncia e minuciosidade das verificaces de lacres e de outros métodos
usados para prevenir adulteragoes;

16.36 A verificacdo minuciosa de cargas pode ser realizada através de alguns ou todos 0s seguintes
meioS.
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1. aumento nafrequéncia e minuciosidade das verificages de cargas, unidades de
transporte de cargas e areas de armazenamento de cargas dentro das instal agtes
portuérias (exame visua e fisico);

2. aumento na freqiéncia do uso de equipamentos de deteccdo/ varredura, dispositivos
MECani cos OuU Caes; e

3. coordenacdo de medidas reforcadas de protecdo com o embarcador ou outra parte
responsavel, além do estabel ecimento de um acordo e de procedimentos.

Nivel 3 de Protecdo

16.37  No nivel 3 de protecdo, as instalagdes portuarias devem cumprir as instrucdes emitidas pelos
responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaca a protegdo. O PFSP deve detalhar as medidas de
protecdo que podem ser tomadas pelas instalagbes portuérias, em cooperacdo direta com 0s
responsavei s pela resposta e com 0s navios que estiverem nas instalagOes portuarias, as quais poderéo
incluir:

1. restrigdo ou suspensdo de movimentagdo ou operagdes de cargas dentro de todas as
instalagbes portuarias ou parte delas ou em determinados navios; e

2. verificagdo do inventario de mercadorias perigosas e de substancias nocivas mantidas
nas instal acbes portuérias e sua localizagéo.

Entrega das provisdes do navio
16.38  Asmedidas de proteco relativas a entrega das provisdes do navio devem:
assegurar a verificacdo das provisdes do navio e da integridade das embal agens;

prevenir que as provisdes do navio sgjam aceitas sem nenhuma inspecao;
prevenir a adulteracéo;
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prevenir que as provisdes do navio sejam aceitas a menos que tenham sido
encomendadas,

5. garantir arevistado veiculo utilizado paraaentrega; e

6. garantir que os veiculos utilizados para a entrega sejam escoltados dentro das instal aces
portuérias.

16.39  Paranavios que utilizam as instalacGes portuarias regularmente pode ser apropriado estabel ecer
procedimentos envolvendo o navio, seus fornecedores e as instalagdes portuérias, cobrindo a
notificacdo e os horérios das entregas e sua documentacdo. Deve sempre haver alguma forma de
confirmar que as provisdes apresentadas para a entrega estejam acompanhadas de provas de que foram
encomendadas pelo navio.
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Nivel 1 de Protegdo

16.40 Nonivel 1 de protecdo, o PFSP deve estabel ecer as medidas de protecéo a serem aplicadas para
controlar a entrega das provisdes do navio, as quais podem incluir:

1. verificacdo das provisdes do navio;
2. notificag@o antecipada em relacdo a composi¢do da carga, informagdes sobre 0 motorista
e placado veiculo; e

3. revistado veiculo utilizado para a entrega.
16.41 A verificacdo das provisdes do navio pode ser realizada através de alguns ou de todos os
seguintes meios.

1. examevisud efisico; e

2. Uso de equipamentos de deteccao/varredura, dispositivos mecanicos ou Caes.

Nivel 2 de Protecéo

16.42 No nivel 2 de protecéo, o PFSP deve estabelecer as medidas de protecéo adicionais a
serem aplicadas parareforcar o controle da entrega das provisoes do navio, as quais podem incluir:

1. verificac@o minuciosa das provisdes do navio;
2. revistas minuciosas dos veicul os utilizados para a entrega;

3. coordenacdo com o pessoal do navio para verificar se o pedido esté de acordo com a nota
de entrega antes do veicul o entrar nas instal agdes portudrias; e

4. escolta do veiculo de entrega dentro das instal agdes portuarias.

16.43 A verificagdo minuciosa das provisdes do navio pode ser realizada através de alguns ou
de todos 0s seguintes meios:

1. aumento na freqiiéncia e minuciosidade das revistas dos veicul os de entrega;

2.aumento no uso de equipamentos de deteccdo/varredura, dispositivos mecanicos ou Caes,
e

3.restricao ou proibicéo da entrada de provisdes que ndo tenham um periodo especifico de
tempo para sair das instalagdes portuarias.
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Nivel 3 de Protecdo

16.44  No nivel 3 de protecdo, as instalacdes portuarias devem cumprir as instrucdes emitidas pelos
responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaca a protegdo. O PFSP deve detalhar as medidas de
protecdo que podem ser tomadas pelas instalaces portuérias, em cooperacdo direta com 0s
responsaveis pela resposta e com 0s navios que estiverem nas instalagcdes portuarias, as quais podem
incluir preparagéo para aimposicdo de restricdes ou suspensdo da entrega das provisdes do navio em
todas as instal acbes portuérias ou em parte delas.

Manuseio de bagagens desacompanhadas

16.45 O PFSP deve estabelecer as medidas de protecéo a serem aplicadas a fim de garantir que
bagagens desacompanhadas (por ex. bagagens, incluindo objetos de uso pessoal, que ndo estejam com
0 passageiro ou membro do quadro de pessoal do navio no local de inspegdo ou revista) sgjam
identificadas e sujeitas a verificagdes apropriadas, incluindo revistas, antes de receberem permissdo
paraentrar nas instalagdes portuarias, e dependendo dos arranjos para armazenagem, antes de serem
transferidas entre as instalaces portuérias e 0 navio. N&o se prevé que tais bagagens sejam verificadas
tanto pelo navio quanto pelas instalaces portuérias e, nos casos, em que ambos estejam equipados
adequadamente para fazé-lo, a responsabilidade pela verificacdo deve ser atribuida ainstalacéo
portuéria. A cooperacao diretacom o navio é essencial devendo ser tomadas as medidas adequadas a
fim de assegurar que as bagagens desacompanhadas sejam manuseadas de modo seguro apds a sua
verificacéo.

Nivel 1 de Protecéo

16.46  No nivel 1 de protecdo, o PFSP deve estabel ecer as medidas de protecéo a serem aplicadas ao se
manusear bagagens desacompanhadas a fim de assegurar que bagagens desacompanhadas sgjam
verificadas ou revistadas em até 100 por cento, o que poderaincluir o uso de verificacOes através de
raio-X.

Nivel 2 de Protecdo

16.47  No nivel 2 de protecdo, o PFSP deve estabel ecer as medidas de protecéo adicionais a serem
aplicadas ao se manusear bagagens desacompanhadas, as quais devem incluir o uso de verificacoes
através deraio-X em 100 por cento de todas as bagagens desacompanhadas.

Nivel 3 de Protecdo

16.48 No nivel 3 de protecdo, as instalacdes portuarias devem cumprir as instrucdes emitidas pelos
responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaca a protegdo. O PFSP deve detalhar as medidas de
protecdo que podem ser tomadas pelas instalaces portuérias, em cooperacdo direta com 0s
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responsavei s pela resposta e com os navios que estiverem nas instal agdes portudrias, as quais podem
incluir:

1. submissdo de tais bagagens a verificagbes mais extensas, por exemplo, passando-as pelo
raio-X por pelo menos dois angulos diferentes;

2. preparagdo paraarestricdo ou suspensao do manuseio das bagagens desacompanhadas;
e

3. recusaem aceitar bagagens desacompanhadas nas instal ages portuarias.

Monitoramento da protecéo das instala¢6es portuarias

16.49 A organizacao responsavel pela protecdo das instalacfes portuarias deve ter a capacidade de
monitorar as instalagcOes portuarias e as aproximagdes em suas vizinhangas, em terra e na dgua,
constantemente, incluindo periodos de escuriddo e periodos de baixa visibilidade, assim como as areas
de acesso restrito dentro das instalagdes portuarias, 0s navios que estiverem nas instalagdes portuarias e
&reas ao redor do navio. Tal monitoramento pode incluir o uso de:

1. iluminagso;
2. vigias, incluindo patrulhamento a pé, motorizado ou com barcos; e
3. dispositivos autométicos de deteccdo de intrusos e equipamentos de vigilancia.

16.50 Quando utilizados, os dispositivos autométicos de deteccdo de intrusos devem acionar um
alarme audivel e/ou visual em um local que seja continuamente coberto por pessoal ou monitorado.

16.51 O PFSP deve estipular os procedimentos e equipamentos necessarios em cada nivel de protecéo
€ 0S Meios para assegurar que 0s equipamentos de monitoramento poder&o operar continuamente,
incluindo a consideracéo dos possiveis efeitos do clima ou de interrupgdes nafonte de energia.

Nivel 1 de Protecdo

16.52 Nonivel 1 de protecdo, o PFSP deve estabel ecer as medidas de protecdo a serem aplicadas, as
quais poderdo ser uma combinacdo de iluminagdo, vigias ou uso de equipamentos de protecéo e
vigilancia que permitam ao pessoal responsavel pela protecdo das instalacbes portuérias:

1. observar aéreageral dasinstalagdes portuérias, incluindo pontos de acesso a elatanto
por terra quanto por agua;

observar 0s pontos de acesso, barreiras e &reas de acesso restrito; e

permitir que o pessoal responsavel pela protecéo das instalagdes portudrias monitore as
areas e 0s movimentos adjacentes aos navios que estiverem usando as instalagdes
portuérias, incluindo o aumento nailuminacéo fornecida pelo proprio navio.
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Nivel 2 de Protegdo

16.53 No nivel 2 de protecdo, o PFSP deve estabel ecer as medidas de protecéo adicionais a serem
aplicadas parareforcar a capacidade de monitoramento e vigilancia, as quais podem incluir:

1. aumentar a cobertura e intensidade da iluminagdo e dos equipamentos de vigilancia,
incluindo a provisdo de iluminagdo e de vigilancia adicional;

2. aumentar afregiéncia do patrulhamento a pé, motorizado ou com barcos; e

3. designacao de pessoal adicional responsavel pela protecdo pararealizar amonitoracéo e
patrul hamento.

Nivel 3 de Protecéo

16.54  No nivel 3 de protegdo, as instalagdes portuarias devem cumprir as instrucdes emitidas pelos
responsaveis pela resposta ao incidente ou ameaga a protecdo. O PFSP deve detalhar as medidas de
protecdo gque podem ser tomadas pelas instal agdes portuarias, em cooperacao direta com os
responsaveis pela resposta e com os navios que estiverem nas instal agdes portudrias, as quais podem
incluir:

1. acender todas as luzes dentro das instal agdes portuarias ou iluminar as vizinhangas das
instal agBes portuérias;

2. ligar todos os equipamentos de vigilancia capazes de gravar atividades dentro das
instal agOes portuarias ou adjacentes aelas, e

3. maximizar o periodo de tempo durante o qual tais equipamentos de vigilancia podem
continuar a gravar.

Diferentes niveis de protecéo

16.55 o0 PFSP deve estabelecer os detal hes dos procedimentos e medidas de protecéo que as
instal agBes portuarias poderiam adotar se as instal agOes portuarias estiverem operando em um nivel de
protecdo mais baixo que o nivel aplicavel aum navio.

Atividades ndo cobertas pelo Cédigo

16.56 O PFSP deve estabel ecer detalhes dos procedimentos e medidas de protecdo que as instal agdes
portuarias devem aplicar quando:

1. estiverem realizando uma interface com um navio que tenha estado em um porto de um
Estado que ndo seja um Governo Contratante;

2. estiverem realizando umainterface com um navio ao qual este Cadigo néo se aplica; e
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3. estiverem realizando umainterface com plataformas fixas ou flutuantes ou com
unidades méveis de perfuracéo ao largo da costa, quando posicionadas.

Declaracoes de Protecéo (DoS)

16.57 O PFSP deve estabel ecer os procedimentos a serem seguidos quando, de acordo com instrucdes
recebidas do Governo Contratante, o PFSO solicitar uma Declaragéo de Protecéo ou quando uma DoS
for solicitada por um navio.

Auditoria, revisdo e emenda

16.58 O PFSP deve estipular como o PFSO pretende auditorar a eficacia continua do PFSP e os
procedimentos a serem seguidos pararevisar, atualizar ou emendar o PFSP.

16.59 O PFSP deve ser revisado acritério do PFSO. Ademais, este deve ser revisado:

1. seaPFSA relativaainstalagdo portuériafor alterada;

2. seumaauditoriaindependente do PFSP ou os testes da organizagdo responsavel
pela protecdo das instal agdes portuarias realizados pelo Governo Contratante
identificarem falhas na organizacdo ou questionarem a continuidade da
relevancia de el ementos significativos do PFSP aprovado;

3. apdbs aocorréncia de incidentes ou ameagas de protecdo envolvendo ainstalagéo
portuaria; e
4. apo6s mudancas no controle operacional ou posse da instalacdo portuaria.

16.60 O PFSO pode recomendar emendas apropriadas ao plano aprovado apds qualquer revisdo do
plano. Emendas ao PFSP relativas a:

1. propostas de mudancas que poderiam alterar profundamente a abordagem adotada para
manter a protecdo das instalagdes portuérias, e

2. aremocao, alteracdo ou substituicao de barreiras permanentes, e de sistemas e
equipamentos de protegdo e vigilancia, etc., previamente considerados como essenciais
para manter a protecdo das instal acdes portuarias;

devem ser submetidas ao Governo Contratante que aprovou o PFSP inicial para sua consideragéo e
aprovacdo. Tal aprovacdo pode ser dada pelo Governo Contratante ou em Seu home com ou sem
emendas as mudancas propostas. Ao aprovar o PFSP o Governo Contratante deve indicar que
alteracOes processuais ou fisicas tém que ser submetidas a ele para aprovagao.

Aprovacao dos planos de prote¢do das instalacdes portuarias
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16.61 Os PFSPs tém que ser aprovados pelo Governo Contratante relevante, o qual deve
estabel ecer os procedimentos adequados, cobrindo 0s seguintes itens:

1. submisséo de PFSPs a eles;

2.consideracdo de PFSPs;

3. aprovagdo de PFSPs, com ou sem emendas;

4. consideracdo de emendas submetidas ap0s a aprovagdo; e

5. procedimentos para inspecionar ou auditorar a continuidade da relevancia do PFSP
aprovado.

Em todas as etapas devem ser tomadas medidas para assegurar que o contetido do PFSP continue
sendo confidencial.

Declaragdo de Cumprimento de uma Instalagdo Portuéria

16.62 O Governo Contratante em cujo territério estegja localizada uma instalacdo portuaria
poderd emitir um Declaracdo apropriada de Cumprimento das Instalagdes Portuérias (SoCPF),
indicando:

1.ainstalacdo portuaria;

2.que a instalacdo portuaria cumpre as disposicdes do capitulo XI-2 e da Parte A do
Cadigo;

3.0 periodo de validade da SoCPF, o qual deve ser especificado pelo Governo Contratante,
mas N&o deve ser superior a cinco anos; e

4.0s arranjos subsequentes de verificagdo estabelecidos pelo Governo Contratante e uma
confirmagdo de quando estes forem executados.

16.63 A Declaragdo de Cumprimento de uma Instalacdo Portu&ria deve seguir o modelo
contido no apéndice a esta Parte do Codigo. Caso o idioma utilizado ndo segja o espanhoal, o francés ou
0 inglés, o Governo Contratante, caso considere apropriado, podera incluir também uma traducéo em
um destes idiomas.

17 FUNCIONARIO DE PROTECAO DAS INSTALACOES PORTUARIAS
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Disposicdes Gerais

171 Em circunstancias excepcionais, nas quais o oficial de protecdo do navio tiver davidas
quanto a validade dos documentos de identificacdo daqueles que queiram subir a bordo do navio para

finsoficiais, o funcionério de protecdo das instalagbes portuérias deve assisti-lo.

17.2 O funcion&rio de protecdo das instalacbes portudrias ndo deve ser responsavel pela

confirmagdo rotineira de pessoas que desejem subir a bordo do navio.

Ademais, outras diretrizes relevantes sao fornecidas nas sec¢des 15, 16 e 18

18 TREINAMENTO, SIMULACOES E EXERCICIOS SOBRE PROTECAO DAS
INSTALACOES PORTUARIAS

Treinamento

18.1 O Funcionario de protecdo das instalagdes portuarias deve ter conhecimento dos seguintes
pontos, ou receber treinamento sobre alguns ou todos esses, conforme apropriado:

1

© © N o 00 A~ 0D

10.

11.

12.
13.
14.

administracéo de protecao;

convencdes, codigos e recomendacdes internacionais rel evantes,

legislacdo e regulamentos governamentais rel evantes;

responsabilidades e fungdes de outras organizagdes de protecao;

metodol ogia de avaliacdo da protecdo das instal acdes portuarias;

métodos de vistorias e inspecdes da protecdo de navios e das instalagbes portuérias,
operacoes e condigdes do navio e do porto;

medidas de protecdo do navio e das instal agdes portuarias;

preparo e resposta para situacdes de emergéncia e planos de contingéncia;

técnicas de instrucdes para treinamento e educacdo em protecdo, incluindo medidas e
procedimentos de protecao;

utilizag@o de informagdes sensivel's rel acionadas com a protegéo e de comunicagdes
relativas a protecao;

conhecimento das ameagas e padrdes atuais de protecao;
reconhecimento e deteccéo de armas, substancias e dispositivos perigosos,

reconhecimento, de carater ndo discriminatdrio, de caracteristicas e padrées de
comportamento de pessoas que possam representar uma ameaga a protecao;

15. técnicas utilizadas para lograr medidas de protegéo;
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16. equipamentos e sistemas de protecdo e suas limitagbes operacionais;

17. métodos pararealizacdo de auditorias, inspecdes, controle e monitoramento;

18. métodos de revista fisica e inspecdes de carater ndo intrusivo;

19. simulagdes e exercicios de protecdo, incluindo simulacdes e exercicios com navios; e
20. avaliac8o das simulacdes e exercicios de protecao.

18.2 O pessoal das instalagdes portuérias com funcdes especificas relacionadas com a protecdo deve
ter conhecimento dos seguintes pontos, ou receber treinamento sobre alguns ou todos esses, conforme
apropriado:

conhecimento das ameacas e padrdes atuais de protecao;
reconhecimento e detec¢éo de armas, substancias e dispositivos perigosos,

reconhecimento de caracteristicas e padrdes de comportamento de pessoas que possam
representar uma ameaga a protecéo;

técnicas utilizadas paralograr medidas de protecéo;

gestao de multiddes e técnicas de controle;

comunicagdes rel acionadas a protecao;

operagoes dos sistemas e equi pamentos de protegdo

testes, calibracéo e manutencéo dos sistemas e equipamentos de protecéao;

© o N o 0 &

técnicas de inspecdo, controle e monitoramento; e

10. métodos de revista fisica de pessoas, objetos pessoais, bagagem, carga e provisoes do
navio.

18.3 Todo o outro pessoal das instalagdes portuérias deve ter conhecimento e estar familiarizado com
as disposi¢oes relevantes do PFSP, em alguns ou todos 0s seguintes itens, conforme apropriado:

o significado e consequientes requisitos dos diferentes nivels de protecéo;
reconhecimento e detec¢éo de armas, substancias e dispositivos perigosos,

reconhecimento de caracteristicas e padrdes de comportamento de pessoas que possam
representar uma ameaga a protecéo; e

4. técnicas utilizadas paralograr medidas de protecéo.

Simulagdes e exercicios

18.4 O objetivo das simulacfes e exercicios é garantir que o0 pessoa das instal ages portuarias tenha
competéncia em todas as funcdes atribuidas a eles rel ativas a protecéo, em todos os niveis de protegéo,
e identificar quaisquer falhas relacionadas a protegdo que precisem ser resolvidas.

18.5 A fim de assegurar aimplementacéo eficaz das disposi¢des do plano de protecéo das instal agbes
portuérias, as simulagdes devem ser realizadas pelo menos uma vez a cada trés meses, a menos que
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circunstancias especificas requeiram o estabel ecimento de outros prazos. Estas simulagdes devem testar
elementos individuais do plano, tais como as ameacas a protecao listadas no paragrafo 15.11.

18.6 Varios tipos de exercicios, que podem incluir a participagéo dos funcionérios de protecdo das
instal acBes portuarias, juntamente com autoridades rel evantes dos Governos Contratantes, funciondrios
de protecdo da companhia ou oficiais de protecéo do navio, caso disponiveis, devem ser realizados pelo
Menos umavez por ano com um interval o ndo superior a 18 meses entre os exercicios. Os pedidos de
participacdo dos funcionarios de protecéo da companhia ou dos oficiais de protecéo do navio em
exercicios conjuntos devem ser feitos levando em consideracdo as implicagdes para o navio, tanto em
termos de trabalho, quanto de protecéo. Estes exercicios devem testar as comunicagdes, coordenacao,
disponibilidade de recursos e resposta. Estes exercicios podem ser:

em escalareal ou ao vivo;

2. simulagdo estatica em modelo ou seminarios; ou

. combinados com outros exercicios realizados, tais como exercicios de resposta a
situacOes de emergéncia ou outros exercicios realizados pela autoridade do Estado do
porto.

19 VERIFICACAO E CERTIFICACAO DE NAVIOS

N&o h& mais nenhuma diretriz adicional.
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APENDICE A PARTE B
APENDICE 1
Modelo de uma Declaracéo de Protec&o entre o navio e a instalacdo portuaria®

DECLARACAO DE PROTECAO

Nome do Navio:

Porto de Registro:

Numero IMO:

Nome da I nstalagéo Portuéria:

Esta Declaracéo de Protegdo € vélida a partir de...........ccccceee. até
atividades

.......................... , para as seguintes

(listar as atividades incluindo os detal hes relevantes)
sob 0s seguintes niveis de protecéo

Nivel(is) de protecdo para o navio:

Nivel(is) de protecdo para a instalacéo
portuaria

A instalacdo portuéria e o navio concordam com as seguintes medidas de protecdo e responsabilidades

para assegurar o cumprimento aos requisitos da Parte A do Cédigo Internacional para a Protecéo de
Navios e InstalacBes Portuérias.

| A colocagdo das iniciais do SSO ou PFSO nestas colunas |

8 Este formul&rio modelo de Declaraco de Protegéo é para utilizag&o entre um navio e umainstalacdo portudria. Caso a
Declaragdo de Protecéo cubra dois navios, este modelo deve ser modificado adequadamente.
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indica que a atividade sera executada, de acordo com o
plano relevante aprovado, por

Atividade A instalacdo portuaria O navio

Assegurar a execucdo de
todos os deveres relativos a
protecao

Monitorar areas de acesso
restrito para garantir que

somente pessoas
autorizadas tenham acesso
as mesmas

Controlar 0 acesso a
instalagdo portuéria
Controlar 0 acesso ao navio
Monitorar a instalagéo
portuéria, incluindo éreas de
atracacdo e areas em volta
do navio

Monitorar 0 navio,
incluindo areas de atracagéo
e areas em voltado navio
Manusear acarga

Entrega de provisdes do
navio

Manusear bagagem
desacompanhada

Controlar 0 embarque de
pessoas e de seus pertences
Assegurar que informactes
relativas a protecdo estejam
prontamente  disponiveis
entre 0 navio e a instalagédo
portuéria

As partes a este acordo certificam que as medidas e agdes relativas a protecdo para a instalagdo
portuéria e para 0 navio tomadas durante as atividades especificadas atendem as disposicoes do
capitulo XI-2 e da Parte A deste Codigo, as quais serdo implementadas de acordo com as disposi¢cies
ja estipuladas em seu plano de protecédo aprovado ou nos arranjos especificos acordados e descritos no
anexo.

FEITO @M. (010 1o [ TSRS
Assinado para e em nome

dainstalacéo portuaria: do navio:

(Assinatura do PFSO) (Assinatura do Comandante ou do SSO)

| Nome e titulo da pessoa que assinou \
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Nome: Nome:

Titulo Titulo

Dados para Contato
(a ser completado, conforme apropriado)
(indicar os numeros de telefone ou os canais de radio ou freqiiéncias a serem utilizados)

paraainstalagdo portudria: para o navio:

Instalagcdo Portuéria Comandante:

PFSO SSO
Companhia
CSO

98




APENDICE 2
Modelo de uma Declaracao de Cumprimento de uma Instalacdo Portuaria
DECLARACAO DE CUMPRIMENTO DE UMA INSTALACAO PORTUARIA

(Selo oficial) (Pais)

NUmero da Declaracéo
Emitido de acordo com as disposic¢Oes da Parte B do

CODIGQ INTERNACIONAL PARA A PROTECAO DE NAVIOS E INSTALACOES
PORTUARIAS (CODIGO ISPS)

O Governo de

(nome do Pais)

Nome dalnstalaCdo POrUANA: .ooceeceee e
Enderego da INStalaG8o POrtUBITA  ....eoeeveieieeeie s

ISTO E PARA CERTIFICAR que o cumprimento desta instalagio portuéria as disposi¢des do capitulo
X1-2 e da Parte A do Cadigo Internacional para a Protecéo de Navios e Instalacdes Portuarias (Codigo
ISPS) foi verificado e que esta instalacdo portuéria opera de acordo com o Plano de Protecdo da
Instalacdo Portuéria aprovado. Este Plano foi aprovado para o seguinte (especificar os tipos de
operac0es, tipos de navios ou atividades ou outros dados relevantes) (eliminar conforme apropriado):

Navio de Passageiros

Embarcacdo de Passageiros de Alta Velocidade
Embarcacdo de carga de alta velocidade

Graneleiro

Petroleiro

Navio quimico

Gasairo

Unidades Moveis de Perfuracdo ao largo da costa
Navios de carga diferentes dos mencionados acima

Esta Declaragdo de Cumprimento é valida até...........ccocooeeeiereincrenecenenne , Sujeita a verificagdes
(conforme indicado na pagina seguinte)

0 TR0 (0 1= o PR PRR
(local de emisséo da declaracéo)

D= = W0 [ =0T\ o TSR
(Assinatura do funcionério devidamente autorizado
que esta emitindo o documento)

(Selo ou carimbo da autoridade emitente, conforme apropriado)
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ENDOSSO PARA VERIFICACOES

O Governo de (inserir nome do Pais) determinou que a validade desta Declaragdo de Cumprimento
estd sujeita a (inserir os detalhes relevantes das verificacBes (i.e. anual obrigatéria ou néo
programada))

ISTO E PARA CERTIFICAR que, durante a verificagio realizada de acordo com o parégrafo
B/16.62.4 do Cddigo ISPS, verificou-se que a instalagdo portuaria cumpre com as disposicdes
relevantes do capitulo X1-2 da Convencdo e com a Parte A do Cédigo I SPS.

1°VERIFICACAO

2°VERIFICACAO

3°VERIFICACAO

4*VERIFICACAO
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ANEXO 2
RESOLUCAO 3 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

TRABALHO ADICIONAL A SER REALIZADO PELA ORGAI}IIZA(}AQ MARITIMA
INTERNACIONAL RELATIVA A INTENSIFICACAO DA PROTECAO MARITIMA

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convengdo”), relativa a medidas
paraintensificar a seguranca e protecdo maritima.

RECONHECENDO a necessidade de trabal hos adicionais na é&rea de intensificagdo da protecéo
maritima e com vistas a assegurar a aplicacdo e implementacdo global e uniforme das medidas
especiais paraintensificar a protecdo maritima adotadas pela Conferéncia,

1. CONVIDA a Organizacéo Maritima Internacional (doravante referida como “a Organizacéo”),
levando em conta as disposi¢es do capitulo XI-2 da Convengdo e o Codigo Internaciona para a
Protecdo de Navios e InstalagOes Portuérias (doravante referido como “o Codigo ISPS”), a

a) elaborar diretrizes relativas a treinamento, tais como cursos modelo, para oficiais de
protecdo do navio, funcionarios de protecdo da companhia, funcionarios de protecéo
das instalacfes portudrias e companhia, e pessoa de bordo e do porto responsavel por
funcdes relativas a protecéo;

b) revisar aresolucdo A.787(19) da Assembléia da Organizacéo, conforme emendada pela
resolucéo A.882(21) sobre Procedimentos para o Controle pelo Estado do Porto e, caso
considerado necessario, desenvolver emendas apropriadas a mesma;

C) considerar a necessidade e, caso necessario, elaborar diretrizes adicionais sobre
medidas para o controle e cumprimento em relagdo a aspectos diferentes dos ja cobertos
pela Parte B do Cédigo ISPS;

d) considerar a necessidade e, caso necessario, elaborar diretrizes sobre organizacoes de
protecéo reconhecidas;

€) revisar a resolugdo A.890(21) da Assembléa da Organizacdo sobre Principios de
guarnecimento seguro e, caso considerado necessario, desenvolver emendas
apropriadas a mesma;

f) revisar o aspecto de protecdo de navios aos quais o capitulo XI-2 da Convencéo se
aplica durante a interface com unidades flutuantes de armazenagem de producéo e
unidades flutuantes de armazenagem e tomar as medidas adequadas;

g) considerar, no contexto da protecdo, os aspectos relevantes da facilitacdo do tréfego

maritimo, tais como, por exemplo, chegadas e partidas dos portos, formulérios
padronizados de relatorios e troca el etronica de dados, e tomar as medidas adequadas;
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h) revisar a resolugdo A.872(20) da Assembléia da Organizacdo sobre Diretrizes para a
Prevencéo e Supressdo do Tréafico de Drogas, Substancias Psicotrépicas e Substancias
Quimicas Precursoras em Navios Envolvidos no Trafego Maritimo Internaciona e,
caso necessario, desenvolver emendas adequadas a mesma; e

i) considerar a necessidade e, caso necessario, elaborar quaisquer outras orientagdes ou
diretrizes para assegurar a implementacdo global, uniforme e consistente das
disposic¢des do capitulo X1-2 da Convencéo ou da parte A do Codigo ISPS;

e adoté-1as antes da entrada em vigor das emendas a Convencéo adotadas pela Conferéncia ou quando
e como a Organizagdo considerar adequado;

2. CONVIDA TAMBEM a Organizago a realizar, com urgéncia, uma avaliagio do impacto das
propostas de implementar um sistema de rastreamento e identificagdo de longo alcance de navios e,
caso considerado necessario, desenvolver e adotar padrdes apropriados de desempenho e diretrizes
para os sistemas de rastreamento e identificacdo de longo alcance de navios.
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RESOLUCAO 4 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

FUTURAS EMENDAS AO CAPITULO XI-1 E XI-2 DA CONVENGCAO SOLAS DE 1974
SOBRE MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A SEGURANCA E PROTECAO
MARITIMA

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar (SOLAS), de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convencéo”), relativas a
medidas especiais para intensificar a seguranca e protecdo maritima,

NOTANDO a natureza especial das medidas ja incluidas no novo capitulo X1-2 da Convencéo
com vistas aintensificar a protecdo maritima,

RECONHECENDO a necessidade de se tomar medidas urgentes e especiais para intensificar a
protecdo maritima e o desgjo dos Governos Contratantes de implementar tais medidas o mais répido
possivel,

NOTANDO TAMBEM que podera ser necessario, devido a natureza especial das questdes
envolvidas, emendar com frequéncia, no futuro, as disposi¢cdes do capitulo XI-2 da Convencéo a fim
de responder, de modo preventivo, a ameagas e riscos Novos e emergentes a protecao,

RELEMBRANDO a resolugdo 5, intitulada “Futuras emendas ao Capitulo XI da Convencéo
SOLAS de 1974 sobre medidas especiais para intensificar a seguranca maritima’, adotada pela
Conferéncia de 1994 dos Governos Contratantes da Convencéo Internaciona para a Salvaguarda da
VidaHumanano Mar de 1974,

DESEJANDO que futuras emendas aos capitulos X1-1 e XI-2 da Convencéo sejam adotadas,
entrem em vigor e sgjam implementadas no menor periodo de tempo possivel,

RECOMENDA que futuras emendas as disposi¢cdes dos capitulos X1-1 e XI-2 da Convencéo
devem ser adotadas pelo Comité da Seguranca Maritima da Organizacdo Maritima Internacional, de
acordo com o artigo VIII(b) da Convencdo, ou por uma Conferéncia de Governos Contratantes da
Convencéo, de acordo com o artigo VIl1(c) damesma.
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RESOLUCAO 5 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

PROMOCAO DE COOPERACAO E ASSISTENCIA TECNICA
A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convengédo”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a seguranca e protecéo maritima,

RELEMBRANDO o paréagrafo operativo 5 da resolucdo A.924(22) sobre Revisdo de medidas e
procedimentos para prevenir atos de terrorismo que ameacem a protecdo de passageiros e tripulacéo e
a seguranca de navios, adotada em 20 de novembro de 2001 pela Assembléia da Organizagéo
Maritima Internacional (doravante referida como “a Organizagdo”), no qual é solicitado que o
Secretario-Geral da Organizacdo tome medidas apropriadas no contexto do Programa Integrado de
Cooperacdo Técnica para assistir os Governos a avaliar, estabelecer ou intensificar, conforme sgja o
caso, a infra-estrutura adequada e medidas para reforcar a seguranca e protecéo dos portos, de modo a
prevenir e suprimir atos de terrorismo voltados contra os portos e o pessoa dos portos, bem como
contra navios nas areas portuérias, passageiros e tripulacéo,

APRECIANDO as medidas ja tomadas pelo Secretario-Geral da Organizacdo, em resposta a
solicitagdo da Assembléia da Organizagdo, de prestar assisténcia aos Estados para reforcarem sua
infra-estrutura e medidas de protecdo maritima e portuéria,

RECONHECENDO a necessidade do desenvolvimento de legislacdo apropriada e do
estabelecimento de infra-estrutura adequada para a protecdo de navios e instalagdes portuérias e de
instalagbes relevantes de treinamento a fim de assegurar a aplicacdo e implementagdo global e
uniforme das medidas adotadas paraintensificar a protecdo maritima,

RECONHECENDO TAMBEM a importancia da educaco e treinamento adequados para
maritimos e para 0 pessoa das instalacBes portuarias a fim de contribuir com todos os esforgcos
voltados a intensificacdo da protecdo maritima,

RECONHECENDO AINDA que, em alguns casos, podera haver infra-estrutura, instalactes e
programas de treinamento limitados para se obter a experiéncia exigida para fins de prevencéo de atos
gue ameacem a protecdo de navios e de instalacbes portudrias, especialmente em paises em
desenvolvimento,

ACREDITANDO que a promocdo de cooperacdo técnica a nivel internacional ira assistir
aqueles Estados que ainda ndo tenham a especializacdo adequada ou as instalagbes para prover
treinamento e experiéncia para avaliar, estabelecer ou reforgar a infra-estrutura apropriada, e, de modo
geral, implementar as medidas requeridas pelas emendas adotadas, necessdrias parareforcar a protecéo
maritima a bordo de navios e em terra,

ENFATIZANDO, a este respeito, o papel vital da seguranca e protecdo da navegacdo e de
operacoes portuarias para o desenvolvimento socio-econdmico sustentavel,

1 INSTA ENFATICAMENTE os Governos Contratantes da Convencéo e os Estados Membros
da Organizacgéo a:
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a) prestar, em cooperacdo com a Organizagdo, assisténcia agueles Estados que tenham
dificuldades em implementar ou atender aos requisitos das emendas adotadas ou do
Caodigo ISPS; e

b) utilizar o Programa Integrado de Cooperacdo Técnica da Organizagdo como um dos
instrumentos principals para obter assisténcia para prosseguir com a implementacéo e
cumprimento das emendas adotadas e do Codigo ISPS;

2. SOLICITA que o Secretario-Geral da Organizagdo tome as medidas adequadas, dentro do
Programa Integrado de Cooperagcdo Técnica, para reforcar ainda mais a assisténcia que ja esta sendo
fornecida e promover, em cooperacdo, conforme apropriado, com organizagOes internacionais
relevantes, aintensificagdo da capacidade da Organizacéo de atender as necessidades futuras de paises
em desenvolvimento para a educacdo e treinamento continuos e o aperfeicoamento de sua infra-
estrutura e medidas de protecdo maritima e portuéria;

3. CONVIDA doadores, organizacfes internacionais e as indUstrias portuaria e de navegacdo a
contribuir com recursos financeiros, humanos e/ou em espécie para 0 Programa Integrado de
Cooperagdo Técnica da Organizacdo voltados as suas atividades de protecdo maritima e portuéria;

4. CONVIDA TAMBEM o Secretério-Geral a considerar antecipadamente o estabel ecimento de
um Fundo Fiducidrio de Protecdo Maritima a fim de prover uma fonte de recursos financeiros
dedicada exclusivamente ao apoio para as atividades de cooperag&o técnica para a protecdo maritima
e, especialmente, para prestar apoio a iniciativas nacionais em paises em desenvolvimento a fim de
reforcar suainfra-estrutura e medidas de protecdo maritima.
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RESOLUCAO 6 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

II\/IPLEMI?NTAQA’O ANTECIPADA DAS MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A
PROTECAO MARITIMA

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencao Internaciona para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convencédo”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a segurancga e protecdo maritima,

RECONHECENDO a importante contribuicdo que a implementagdo das medidas especiais
adotadas fara para a protecdo e seguranca das operagOes de navios, para a prevencdo da poluicéo e
para a seguranca e protecdo daqueles a bordo e em terra,

RECONHECENDO TAMBEM que a tarefa de implementar os requisitos do capitulo XI-2 da
Convencéo e do Cadigo Internacional para a Protecdo de Navios e Instalagdes Portuarias (doravante
referido como “o0 CAodigo”) ira representar um fardo significativo para os Governos Contratantes,
Administracfes e organizagdes de protecdo reconhecidas,

RELEMBRANDO que o Codigo requer que, a partir de 1 de julho de 2004, todo navio ao qual
as disposi¢des do capitulo X1-2 da Convencédo e da parte A do Cddigo se apliquem possuam um Plano
de Protecéo do Navio apropriado,

RELEMBRANDO TAMBEM que cada um destes navios devera ter um Certificado
Internacional de Protecéo do Navio, o maistardar até 1 de julho de 2004,

RECONHECENDO AINDA que o processo de verificagcdo de cumprimento por um navio, ao
qual as disposi¢des do capitulo XI-2 da Convencdo e da parte A do Codigo se apliquem, aos requisitos
do capitulo X1-2 e do Cadigo néo pode ser realizado até gque o Plano de Protecéo do Navio tenha sido
aprovado e que suas disposi ¢des tenham sido implementadas a bordo,

DESEJANDO assegurar afécil implementacéo das disposi¢des do capitulo XI-2 da Convencéo
e do Cédigo,

LEVANDO EM CONSIDERACAO as dificuldades enfrentadas durante a implementacZo do
Cadigo Internacional de Gerenciamento de Seguranca (Codigo ISM),

1 CHAMA atencdo dos Governos Contratantes da Convencgdo e da industria para o fato de que
nem o capitulo XI-2 da Convencdo nem o Codigo dispde sobre qualquer extensdo dos prazos de
implementagdo para a introducdo das medidas especiais envolvidas para intensificar a protecéo
maritima;

2. INSTA os Governos Contratantes a tomar, atribuindo ata prioridade, quaisquer medidas
necessarias para concluir, assim que possivel, quaisguer arranjos legislativos ou administrativos, que
sejam exigidos a nivel nacional, paraimplementar os requisitos das emendas adotadas a Convencéo (e
do Cdbdigo) relativas a certificacdo de navios que tenham o direito de arvorar a sua bandeira ou em
relacdo as instal agbes portudrias situadas em seu territorio;
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3. RECOMENDA que os Governos Contratantes e as Administragdes envolvidas estipulem datas,
antes da data de aplicacdo de 1 de julho de 2004, até as quais solicitagdes para:

1. revisdo e aprovacao dos Planos de Protecdo do Navio;

2. verificagdo e certificagdo de navios, e

3. revisdo e aprovacdo das Avaliacdes de Protecéo das I nstalagdes Portuarias e dos Planos
de Protegdo das Instalagbes Portuarias;

devam ser submetidas, de modo a permitir que os Governos Contratantes, as Administraces e as
organizacOes de protecéo reconhecidas tenham tempo de concluir o processo de revisdo, aprovacao,
verificagdo e certificagdo e que os navios e instalagdes portudrias possam retificar quaisguer
irregularidades;

4. CONVIDA os Governos Contratantes, a partir de 1 de julho de 2004, a reconhecer e aceitar
como valido e como estando de acordo com os requisitos do capitulo X1-2 da Convencgéo e da parte A
do Cadigo quaisquer:

1. Planos de Protecdo de Navios aprovados antes de 1 de julho de 2004, de acordo com as
disposicdes da Parte A do Cédigo, pelas Administragdes ou em seu nome; e

2. Certificados Internacionais de Protecdo de Navios emitidos antes de 1 de julho de
2004, de acordo com as disposi¢oes da parte A do Cadigo, pelas Administracdes ou em
Seu home;

desde gue estes se refiram a navios que em 1 de julho de 2004 tinham o direito de arvorar a bandeira
do Estado da Administracdo que aprovou o plano em questdo ou emitiu o certificado em questéo, ou
em nome da qual o plano foi aprovado e o certificado emitido;

5. RECOMENDA TAMBEM que os Governos Contratantes e a indGstria tomem medidas
apropriadas antecipadamente a fim de assegurar que toda a infra-estrutura necessaria seja estabel ecida
para a implementacdo eficaz das medidas adotadas para intensificar a protecdo maritima a bordo de
navios e em terra.
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RESOLUCAO 7 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

ESTABELECIMENTO DE MEDIDAS APROPRIADAS PARA INTENSIFICAR A
PROTECAO DE NAVIOS, INSTALACOES PORTUARIAS E UNIDADES MOVEIS DE
PERFURACAO AO LARGO DA COSTA, QUANDO POSICIONADAS, E PLATAFORMAS
FIXAS E FLUTUANTES NAO COBERTAS PELO CAPITULO XI-2 DA CONVENGCAO
SOLAS DE 1974

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convencgédo”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a seguranca e protecéo maritima,

RELEMBRANDO que o capitulo X1-2 da Convencéo se aplica somente a:

@ 0S seguintes tipos de navios engajados em viagens internacionais:

1. navios de passageiros incluindo embarcaces de passageirosde  ata
velocidade; e

2. navios de carga, incluindo embarcacOes de cargade alta  velocidade, a partir
de 500 toneladas de arqueagéo bruta; e

3. unidades méveis de perfuracdo ao largo da costa; e

(b) instal agbes portudrias que servem atais navios engajados em viagens
internacionais,

RECONHECENDO a importante contribuicdo que a implementacdo das medidas especiais
adotadas fara para a protecdo e seguranca das operacOes de navios, para a prevencdo da poluicéo e
para a seguranca e protecdo daqueles a bordo e em terra,

RECONHECENDO TAMBEM a necessidade de tratar e estabelecer medidas apropriadas para
intensificar a protecdo de navios e de instalages portuarias, diferentes das cobertas pelo capitulo X1-2
da Convencéo,

RECONHECENDO AINDA que o estabelecimento de tais medidas ir4 intensificar ainda mais
e contribuir positivamente para os esforcos internacionais a fim de assegurar a protecdo maritima e
prevenir e suprimir atos que ameacem a protecdo no setor de transporte maritimo,

1 CONVIDA os Governos Contratantes da Convencdo a estabelecer, conforme considerarem
necessario, e divulgar, conforme julgarem adequado, medidas apropriadas para intensificar a protecéo
de navios e de instalacfes portuérias, diferentes daquel as cobertas pelo capitulo X1-2 da Convencao;

2. INCENTIVA, em particular, os Governos Contratantes a estabelecer, conforme julgarem
necessario, e a divulgar, conforme considerarem adequado, informagdes para facilitar as interacdes de
navios e instalaces portudrias aos quais o capitulo XI-2 da Convencdo se aplique com navios ndo
cobertos pelo capitulo X1-2 da Convencéo;
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3. INCENTIVA TAMBEM o0s Governos Contratantes a estabelecer, conforme considerarem
necess&rio, e a divulgar, conforme julgarem adequado, informacfes para facilitar o contato e as
comunicagdes entre as pessoas responsaveis pela protecdo do navio e da companhia e as autoridades
responsaveis pela protecdo das instalacdes portuarias ndo cobertas pelo capitulo X1-2 da Convengéo,
antes de um navio entrar ou sair de tal porto;

4. INCENTIVA AINDA os Governos Contratantes, a0 exercitar suas responsabilidades por
unidades méveis de perfuragdo ao largo da costa e por plataformas fixas e flutuantes que estejam
operando em sua Plataforma Continental ou dentro de sua Zona Econémica Exclusiva, a assegurar que
quaisquer disposicOes relativas a protecdo aplicaveis a tais unidades e plataformas permitam a
interacdo com aquelas aplicaveis a navios cobertos pelo capitulo X1-2 da Convencéo, os quais sirvam
Ou operem em conjunto com tais unidades ou plataformas;

5. SOLICITA aos Governos Contratantes que informem a Organizagdo sobre quaisquer acbes que
tenham tomado a este respeito.
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RESOLUCAO 8 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

INTENSIFICACAO DA PROTECAO EM COOPERACAO COM A ORGANIZACAO
INTERNACIONAL DO TRABALHO

(Documentos de Identidade de Maritimos e Trabalho relativo a questdes mais abrangentes sobre
Protecédo Portuaria)

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencao Internaciona para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convencédo”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a segurancga e protecdo maritima,

RECONHECENDO a importante contribuicdo que a implementacdo das medidas especiais
adotadas fara para a protecdo e seguranca das operacOes de navios, para a prevencdo da poluicéo e
para a seguranca e protecdo dagqueles a bordo e em terra,

RECONHECENDO TAMBEM a necessidade de prosseguir com os trabalhos e estabelecer,
conforme a necessidade, medidas adicionais apropriadas para intensificar a protecéo de navios e de
instal agOes portuarias,

RECONHECENDO AINDA gue o desenvolvimento e uso de um Documento de Identidade de
Maritimos verificavel ird intensificar ainda mais e contribuir positivamente para os esforcos
internacionais a fim de assegurar a protecdo maritima e prevenir e suprimir atos que ameacem a
protecdo no setor de transporte maritimo,

CIENTES das competéncias e do trabalho realizado pela Organizagdo Internacional do
Trabalho (doravante referida como “a OIT”) na area de desenvolvimento e adocdo de padrbes
internacionais de trabal ho,

RELEMBRANDO a Convengdo sobre Documentos de ldentidade de Maritimos de 1958
(N0.108), adotada pela Conferéncia Internacional do Trabalho em 13 de maio de 1958, a qual entrou
em vigor em 19 de fevereiro de 1961,

RELEMBRANDO TAMBEM que o Orgao Diretor da OIT, em sua 283 sessio, em marco de
2002, inseriu a questdo de “Aumento da Seguranca para os Maritimos’ como um item urgente na
agenda da 91° sessdo da Conferéncia Internacional do Trabalho, a se redizar em junho de 2003, com
vistas a adocdo de um Protocolo a Convencéo sobre Documentos de |dentidade de Maritimos de 1958
(No. 108),

RELEMBRANDO AINDA a cooperagcdo de longa data entre a Organizacdo Maritima
Internacional (doravante referida como “a Organizacdo”) e a OIT na érea de transporte maritimo
internacional,

NOTANDO, com satisfagéo, o trabalho realizado até o momento pelo OrgZo Diretor da OIT e

pelo Escritério Internacional do Trabalho sobre documentos de identidade de maritimos e sobre a
protecdo de trabal hadores dos portos e das docas,
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1 CONVIDA a OIT a prosseguir com o desenvolvimento de um Documento de Identidade de
Maritimos com urgéncia, o qual deve cobrir, inter alia, um documento para fins profissionais; um
documento de protecdo verificavel e um documento de informagdes sobre certificacao;

2. SOLICITA que a Organizagdo considere os resultados da 91% Sessdo da Conferéncia
Internacional do Trabalho sobre “Aumento da Seguranca para os Maritimos’ e que tome as medidas
apropriadas, conforme julgar adequado;

3. CONVIDA os Estados, através de suas delegacdes triplices, a participar da 91 Sessdo da
Conferéncia Internacional do Trabalho, em junho de 2003, e a considerar favoravelmente e, 0 mais
cedo possivel, a ratificagdo, aceitagdo, aprovacdo ou adesdo ao novo Instrumento da OIT sobre
documentos de identificacdo de maritimos, uma vez que estes sejam adotados,

4. CONVIDA a Organizacdo e a OIT a estabelecer um Grupo de Trabalho conjunto IMO/OIT
para executar qualquer trabalho adicional, que possa ser requerido, sobre a questdo mais ampla de
protecdo portuaria, com base nos termos de referéncia estipulados no Anexo;

5. SOLICITA gue o Secretéario-Geral da Organizagao contribua, com a especializacdo adequada,
para o trabalho da OIT sobre “Melhor Protecéo para a Identificagdo de Maritimos’ e para a proposta
de trabalho conjunto sobre a questéo abrangente de protecdo portuaria;

6. SOLICITA que o Secretario-Geral da Organizagdo transmita uma copia desta resolucéo ao
Diretor-Geral do Escritorio Internaciona do Trabalho.
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ANEXO
TRABALHO DA IMO/OIT SOBRE PROTECAO PORTUARIA
POSSIVEIS TERMOS DE REFERENCIA

1 O Grupo de Trabalho conjunto IMO/OIT sobre Protecdo Portuaria, com respeito as emendas a
Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974, e ao Codigo
Internacional de Protecdo de Navios e InstalagGes Portuarias (Codigo |SPS) adotado em dezembro de
2002 pela Conferéncia dos Governos Contratantes da Convencao Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, de 1974, com vistas a introduzir requisitos obrigatorios e diretrizes relativos a
intensificacdo da seguranca e protecdo de navios e de instalacOes portuérias, deve:

1. considerar e recomendar, para fins de intensificacdo da seguranca e protecdo do meio
ambiente, a forma e conteldo de quaisquer diretrizes que possam ser requeridas sobre a
questdo mais abrangente de protecdo portuaria, incluindo arelacdo entre a protecéo do navio e
do porto e consideragfes sobre as questdes mais amplas de protecéo e de seguranca e de
protecdo a0 meio ambiente relevantes para as areas do porto, incluindo a questéo de
identificacdo verificavel dagueles que trabalham nestas areas ou tém acesso as mesmas;

2. considerar a necessidade de quaisquer requisitos obrigatérios relativos as questdes acima e,
caso sgjaidentificadatal necessidade, recomendar aforma e o conteido de tais requisitos; e

3. preparar e submeter um relatério (incluindo trabalhos temporarios e relatorios de progresso)
sobre as questfes acima, juntamente com 0s motivos e justificativas relevantes, assm como
uma avaliacdo do impacto, beneficios e custos das recomendacfes, para consideracéo pela
Organizacdo Maritima Internacional e pela Organizacao Internacional do Trabal ho.

2. A Organizagdo Maritima Internacional e a Organizacdo Internacional do Trabaho iréo
monitorar o trabalho do Grupo de Trabalho conjunto IMO/OIT sobre Protecéo Portuaria e, conforme
surgir anecessidade, emitir instrugdes apropriadas e orientagcdes ao Grupo de Trabal ho.
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RESOLUCAO 9 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

INTENSIFICACAO DA PROTECAO EM COOPERACAO COM A ORGANIZAGCAO
ALFANDEGARIA MUNDIAL
(Unidades Fechadas de Transporte de Cargas)

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convengédo”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a seguranca e protecéo maritima,

RECONHECENDO a importante contribuicdo que a implementacdo das medidas especiais
adotadas fara para a protegdo e seguranca das operacfes de navios, para a prevencdo da poluicdo e
para a seguranca e protecdo dagueles a bordo e em terra,

RECONHECENDO TAMBEM a necessidade de tratar e estabelecer medidas apropriadas para
intensificar a protecéo de navios e de instalages portuérias em aspectos diferentes dos cobertas pelo
capitulo X1-2 da Convencéo,

RELEMBRANDO que a Convencao sobre Facilitacdo do Tréafego Maritimo Internacional, de
1965, j& contém requisitos relativos a provisdo a Administracdo de dados comerciais relacionados com
0 movimento de cargas por mar,

RECONHECENDO AINDA a necessidade de incluir, no devido tempo, na Convencéo
requisitos apropriados para tratar especificamente da protecdo de unidades de transporte de cargas
fechadas (doravante referidas como “CTUs fechadas’) e que tais requisitos iréo intensificar aindamais
e contribuir para os esforcos internacionais a fim de assegurar a protecdo maritima e prevenir e
suprimir atos que ameacem a protecao no setor de transporte maritimo,

RECONHECENDO ADEMAIS a natureza inter-modal e internacional dos movimentos das
CTUs fechadas, a necessidade de garantir a protecdo de toda a rede de abastecimento e o respectivo
papel de todos agqueles envolvidos,

RELEMBRANDO TAMBEM o papel das organizacbes de fronteira, especiamente das
Administracfes Alfandegarias, no controle do movimento de CTUs fechadas,

CIENTES das competéncias e do trabaho realizado pela Organizacdo Alfandegaria Mundial
(doravante referida como “a WCQ™) na &rea de transporte maritimo internacional,

RELEMBRANDO AINDA a cooperacdo de longa data entre a Organizacdo Maritima
Internacional (doravante referida como “a Organizacdo”) e a WCO na area de transporte maritimo
internacional,

NOTANDO, com satisfagdo, a assinatura em 23 de julho de 2002, de um Memorando de
Entendimento parareforcar a cooperacdo entre as duas Organi zagoes,

1 CONVIDA aWCO a considerar, com urgéncia, medidas para intensificar a protecéo de todos
0s movimentos internacionais de CTUs fechadas,
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2. SOLICITA que o Secretario-Gera da Organizagdo contribua com conhecimentos
especializados relativos ao transporte maritimo e, em particular, ao transporte de CTUS fechadas por
mar, nos debates realizados na WCO,;

3. CONCORDA que a Convencdo deve ser emendada, se e quando apropriado, a fim de
implementar as decisdes rel evantes tomadas pela WCO e endossadas pelos Governos Contratantes da
Convencao, desde gque estas tenham relagcéo com o transporte de CTUs fechadas por mar;

4. SOLICITA que o0 Secretario-Geral da Organizacdo transmita uma cépia desta resolucéo ao
Secretario-Geral da OAM.

RESOLUCAO 10 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

IMPLEMENTACAO ANTECIPADA DE UM SISTEMA DE LONGO ALCANCE PARA O
RASTREAMENTO E IDENTIFICACAO DE NAVIOS

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencao Internaciona para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante referida como “a Convencado”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a seguranca e protecdo maritima,

RELEMBRANDO que o rastreamento e identificacdo de longo alcance de navios é uma

medida que contribui em muito para a intensificacdo da protecdo maritima e dos Estados Costeiros
como um todo,
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TENDO RECONHECIDO que o sistema de rastreamento do Inmarsat C é atualmente um
sistema apropriado para o rastreamento e identificacdo de longe alcance de navios,

RECONHECENDO a importancia de uma implementacdo antecipada do rastreamento e
identificagdo de longo acance de navios,

RECONHECENDO TAMBEM que o equipamento instalado a bordo e em terra esta disponivel
para uso imediato e permitira aimplementacéo antecipada de tais medidas,

1 INSTA os Governos Contratantes a tomar, atribuindo prioridade, quaisquer medidas
necessérias a nivel nacional paraimplementar e iniciar o rastreamento e identificacdo de longo alcance
de navios;

2. CONVIDA os Governos Contratantes a incentivar os navios com direito a arvorar a bandeira
de seu Estado a tomar as medidas necessarias de modo a estarem preparados para responder
automati camente as interrogagdes do Inmarsat C, ou de outros sistemas disponivels;

3. SOLICITA que os Governos Contratantes considerem todos o0s aspectos relacionados com a
introducdo do rastreamento e identificagcdo de longo alcance de navios, incluindo seu potencial para o
mal uso como um auxiliar no ataque a navios e a necessidade de confidencialidade com respeito as
informagdes obtidas.
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RESOLUCAO 11 DA CONFERENCIA
(adotada em 12 de dezembro de 2002)

ASPECTOS RELATIVOS AO ELEMENTO HUMANO E LICENCA EM TERRA PARA
MARITIMOS

A CONFERENCIA,

TENDO ADOTADO emendas a Convencao Internaciona para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, de 1974, conforme emendada (doravante designada “a Convencéo”), relativas a medidas
especiais paraintensificar a segurancga e protecdo maritima,

RECONHECENDO que a industria da navegacéo e a facilidade no transporte de mercadorias
S80 essenciais para 0 comeércio mundial,

RELEMBRANDO que a Assembléia da Organizacdo Maritima Internacional (doravante
referida como “a Organizagdo”) adotou a resolucéo A.907(22) sobre o programa de trabalho de longo
prazo da Organizagao (até 2008) e que o elemento humano é um aspecto importante do mesmo,

RELEMBRANDO TAMBEM as disposicdes da Convencdo sobre Facilitagdio do Tréfego
Maritimo Internacional, de 1965, conforme emendada, a qual estabeleceu, inter alia, o direito geral
dos membros estrangeiros da tripulagdo baixarem terra enquanto o navio no qual chegaram estiver no
porto, desde que as formalidades tenham sido cumpridas na chegada do navio e que as autoridades
publicas ndo tenham razdo para recusar a permissao de baixar terra por motivos de salde, seguranca
ou ordem publica;

RELEMBRANDO AINDA os principios geramente aceitdveis de direitos humanos
internacionais aplicavels a todos os trabal hadores, incluindo os maritimos,

CONSIDERANDO que, dada a natureza global da indUstria da navegacdo, os maritimos
precisam de protecdo especial,

ESTANDO CIENTES de que os maritimos moram e trabalham em navios envolvidos no
comeércio internacional e que 0 acesso a instalacfes em terra e a licenca em terra séo elementos vitais
para 0 bem estar gera dos maritimos e, conseqlientemente, para se alcancar mares mais Seguros e
oceanos mais limpos,

ESTANDO CIENTES TAMBEM que a capacidade de baixar terra € essencial paraentrar e sair
de um navio apds decorrido o periodo acordado de servico,

1 INSTA os Governos Contratantes a levar em conta o elemento humano, a necessidade de
prover protecdo especial aos maritimos e a importancia crucia da licenca em terra ao implementar as
disposicdes do capitulo XI-2 da Convencéo e do Codigo Internacional para a Protecdo de Navio e
Instalagdes Portuérias (Codigo I SPS), (doravante referido como “o Cédigo”);

2. INCENTIVA os Governos Contratantes, os Estados Membros da Organizacdo e organizagtes
ndo governamentais com status consultivo na Organizacdo a informar a Organizagao quaisquer casos
nos quais o elemento humano tenha sofrido algum efeito adverso devido a implementacdo das
disposic¢des do capitulo X1-2 da Convencéo ou do Cadigo; e
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3. SOLICITA que o Secreté&rio-Geral da Organizacdo traga a atencdo do Comité de Seguranca
Maritima e do Comité de Facilitacdo da Organizagdo quaisquer problemas relacionados com o
elemento humano que tenham sido comunicados a Organizac&o como resultado da implementacdo do
capitulo XI-2 da Convencéo ou do Cdédigo.

117



